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Uvod a formulécia cid’a
Doprava, a v neposlednom rade tiez Zelgwhije jednym z vyznamnych odvetvi narodného hosrsbel, ktoré
v podstatnej miere vplyva na jeho rozvoj a rastplodsrskej drovne na danom Gzemi. Okrem hospodarskej
funkcie méa doprava aj dolezitt spddmsku funkciu, z€astiuje sa na rozvoji kultirneho Zivota spétosti.

Reformné procesy, ktoré prebehli po roku 1989, abifisaj zmenu hospodarskej a dopravnej pozicie
Slovenska v Eurépe. Niektoré dopravné smery nadobadvasom vyzname aky mali v minulosti, a niektoré
Zeleznéné spojenia sa aj obnovili. Z tohto dévodu sa mav&isku z&ali preferovd najma najvyznamnejSie
medzinarodné trate, ktoré zaznamenavaju aj prlresticii, a dochadza k zanedbavaniu Udrzby tok&lhych.
Viacero autorov sa venuje dopravnej polohe Slovemsinedzinarodnym dopravnym trasam prechadzajleam c
Slovensko [1, 2, 3]. Okrem medzinarodnych tratinge Slovensku mnoZstvo regionalnych a lokalnychi,trat
ale ich problematike sa takmer nevenuje pozatnbigto vSak tvoria vyrazne heterogénnu skupinti.tra

Ciel'om préace je poukaZana si@asnu hierarchizaciu zele#niych trati Slovenska pdéd ich technického
vybavenia, aby sme ukazali, ktoré trate si najepsthnicky vybavené a ktoré mézeme nézegzhnicky, ¢i
moralne zastaranymi. Chceme tiez poukaza to, Ze niektoré regionaln&#,menej preferované spojeniéo(sa
samozrejme tyka aj tych trati, na ktorych doSlooslpdnom obdobi k obmedzovaniu rozsahu dopravyji ma
technicky lepSie vybavenie, ako niektoré preferévaate. Samozrejme na hierarchizaciu trati majywaj iné
faktory, ako je objem dopravyi intenzita dopravy. Tento prispevok sa vSak venige hierarchizacii
Zeleznénych trati na zaklade technického vybavenia.

Material a metédy

V roku 2005 mala Zeleziia si¢ Slovenska iku 3658 km, z toho bolo 1019 km trati dvdjgmych a 2639
jednokdajnych. Normalny rozchod malo 3509 km, Siroky 98z&y rozchod 50 km trati, elektrifikovanych bolo
1556 km trati [6].

Na vypracovanie hierarchizacie Zzelgmyich trati Slovenska bola pouzita ballova metédee P
vytvorenie hierarchizacie boli vybrané tieto teakéi charakteristiky jednotlivych ZeleZnich trati — poet
koraji, trakcia, maximéalna rychlésmaximalny napravovy tlak a maximalnkka viaku [7]. Pri kazdom z tychto
parametrov mohla tfadosiahnd hodnotenie maximalne 5 ballov. Radpaitu kalaji mohla tréd ziska’ 5 alebo
2,5 ballov, elektrifikovana trab ballov a neelektrifikovana 3 bally. Pri trakbil zvoleny mensi bodovy rozdiel,
pretoze rozdielu medzi trakciami sa prilozil meniEnam ako pétu tra’ovych kd’aji. Pri ndpravovych tlakoch
bolo hodnotenie 5 az 3 bally (22,5; 20; 18 ton/@3)l 1 do 5 ballov boli ohodnotené jednotlivé intdy
maximalnej rychlosti (101 a viac; 81 — 100; 61 -+ 8D — 60; do 40 km/h) a maximalndgky viaku (651 a viac;
501 - 650; 351 — 500; 201 — 350, do 200 m). Takwhlm tra’ ziska® hodnotenie maximalne 25 ballov
(Bratislava hl. st. — Starovo - Szob) a minimalie5lballu (Tisovec — Pohronska Polhora). Na zaklaaitu
ballov boli trate rozdelené do 5 kategorii (mapa 1)

Vysledky a diskusia

Trate 1. kategérie sU najlepSie technicky vybavenymatami Slovenska. SU to vSetko dvojané
elektrifikované Zeleznice s najvysSimi povolenyfynhlosaml napravovym tlakom dikou vlakov. Do tejto
kategorie patri najvyznamnej&h Slovenska Bratislava — Zilina — Kosic€'ierna nad Tisou, ktory je zarave
stEag’ou V. paneurdpskeho koridoru a Waénosti sa v Useku Bratislava — Nové Mesto nad Wamodernizuje
na rychlog 160 km/h.Dalej sem zardiujeme tra Breclav — Kty — Bratislava — Stirovo — Szob, ktoea |
stag’ou V. paneurdpskeho koridoru, ktory je vyznamnoedainarodnou spojnicou najma v osobnej doprave.
Siet trati prvej kategorie ete didpju dve spojenia €eskou republikou, ttaPuchov — Horni Lidea Zilina —
Mosty u Jablunkova na severe Slovenska talteopoldov — Galanta, ktoré stuc¢s@’ou siete medzinarodnych
trati AGC (Eur6pska dohoda o medzinarodnych Zeteyoh magistralach) a AGTC (Eurépska dohoda
0 najdblezitejSich trasach medzinarodnej kombinejatopravy). Nakoniec sa sem eSte daja kratke
Zeleznéné trate KoSice — Haniska pri KoSiciach a Vratkartin. V&Sina trati 1. kateg6rie sU vyznamné
medzinarodné spojnice atvoria hlavni kostru Zétemj siete Slovenska. Tieto trate ako najvyznameejsi
v zeleznknej sieti Slovenska takmer zhodne&lenili aj ini autori [4, 5].
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Trate II. kategorie ddpaju zakladni kostru Zelezmiej siete Slovenska, zaajeme sem niekiko
rozdielnych trati. Patri sem juzniah Slovenska, tfaPalarikovo — Surany — Zvolen — tenec — Roffava —
Haniska pri KoSiciach. Tato tfaje v Useku Palarikovo — Zvolen elektrifikovana eelom Usekwiastaine
zdvojkdrajnena. Zardiujeme sem aj dve kratke medzinarodné spojenise Basitislava hl. st. — Bratislava-
Petrzalka — Kitsee/Rajka, ktoré spajaju hlavné meSkovenska s Viathu a Budapa®u. Na zapadnom
Slovensku medzi trate druhej kategorie eSte pggdaokd’ajné elektrifikované trate Komarno — Nové Zamky
a Serd’ — Trnava — Kuty, ktoré sliZia ako odklonové trpsg tra’ Kty — Bratislava — Starovo. Na vychode
Slovenska sa do tejto kategoérie zaradilo spojenigiis Budapédu, tra’ KoSice — Hidasnémeti, a tr&ysak —
PreSov — Lipany, ktoré tvoria &g’ medzinarodného Zelezniého koridoru spajajiceho R&o s Ma’arskom.
Patri sem este tfavyhybia Cerveny Dvor/Mich#éiany — TrebiSov — Banovce nad Ondavou -tdae aCierna
na Tisou —-Cop, ktora je elektrifikovanou spojnicou vychodu ®inska s Ukrajinou. Sietrati druhej kategdrie
dopiiha este dvojktajna neelektrifikovana ttaMartin — Horna Stuia.

Trate lll. kateg6rie su regionalnymi a medzinaradnygeleznénymi spojeniami, ktoré tvoria napojenie
regibnov na hlavnu Zelezmu si@ trati I. a ll. kategérie. Patri sem tir@evinska Nova Ves — Marchegg
spdjajuca Viedé s Bratislavou, tnd Zohor — Rohoznik, Katy — Skalica na Slovensku lsaskou Holi na
Moravou — Hodonin. Taktiez sem patri spojenie Blatly s Dunajskou Stredou a Komarna s’arakym
mestom Komarom. Patria sem dve Zeléz@ispojenia €eskou republikou, ktoré boli v minulosti vyznamnymi
spojeniami Slovenska s Brnom. Ide o trate Nové besad Vahom — Vrbovce — Velka nad \t&lbu
a Trertianska Tepla — Vlarsky psmyk. Do tejto kategorie patri tieZ fraadca — Skalité — ZwardoVzh’adom
k tomu, Ze tré je s&ag’ou VI. paneurépskeho koridoru, boli by vhodné kebgla ovéa lepSie technické
vybavenie ako v siasnosti. Na zapade Slovenska patri k tratiam tleg@goérie aj sietrati na Ponitri. Ide
o trate Nové Zamky — LuZianky — Prievidza, ChyngranTrertin, Leopoldov — LuZianky — Kozarovce &hy
nad Zitavou — Zlaté Moravce afraevice —Cata. Na strednom Slovensku sa do tejto kategoriadita tzv.
stredoslovenska transverzalaftab. Dolna Stulle — Banska Bystrica €ervena Skala — Margecany stwa
Banska Bystrica — Zvolen — Hontianske Tesare ad&espojenia na Gemeri, trate Jesenské — Rim&chkata
a Lenartovce — Banréve. Na vychode Slovenska padritejto kategorie zelezmié spojenie s Fskom, Lipany
— Plavé — Muszyna, tra Banovce nad Ondavou — Medzilaborcet tPaeSov — Strazske a Sirokorozchodné tra
Haniska pri KoSiciach — Mavce — Uzhorod.

Trate IV. kategérie maju regionalny az lokdlny vsem a na niektorych v &asnosti nie je
prevadzkovana osobna doprava. Na zapadnom Sloveeskipatria trate Skalica na Slovensku — Sutlice
Jablonica — Brezova pod Bradlom, Dunajska Stre@marno, Starovo €ata, Sahy — Hontianske Tesare. Na
severe Slovenska k tymto tratiam zBugeme tr& Cadca — Makov, Zilina — Lietavska tka a Krdovany —
Medzibrodie nad Oravou. Na strednom Slovensku ddéitegorie patri ttaHronska Dubrava — Horna Stig—
Prievidza, peazna ttd_uéenec — Véky Krtis, tra’ Rimavska Sobota — Tisovec a PleSivec — MuNa vychode
Slovenska patria do tejto kategorie trate PodolinBtave, SpiSska Nova Ves - Leva, KapuSany pri PreSove —
Bardejov, TrebiSov — Vranov nad Timu, Humenné — Stékn. Taktiez sem patria niektoré medzinarodné
spojenia, tré Slovenské Nové Mesto — Satoraljaujhély a Medzilabe- Lupkow.

Trate V. kategérie maju najmenej vhodné technickBavenie a v&ina z nich je v stasnosti bez osobnej
dopravy. Patria sem wvdinou odbéné, slepo kotiace trate. SU to trate Zohor — Zahorska Ves, Rokoz
Plavecky Mikulas, Devinske Jazero — Stupava,tBigs— Vrbové, Komarno — Kolarovo, Ba— Neded, Zbehy —
RadosSina, Zlaté Moravce — Tdjganky, NemSova — Lednické Rovne, Prievidza — Niigske Pravno. Taktiez
sem patri elektrifikovana trarrertianska Tepla — Treimanske Teplice, ktora je skér patriou drahou. Patri
sem aj tré Lietavska Lika — Rajec a severag’ oravskej zeleznice, Medzibrodie nad Oravou — Tigta tré
Cata — Sahy. Na strednom Slovensku sa sem ratlHtenska Dubrava — Banska Stiavnica & dieleznénych
trati v Novohrade a na Gemeri. Su to tratédnec — Utek& Brezntka — Katarinska Huta, Poltdr — Rimavska
Sobota, PleSivec — SlavoSovce a R — DobsSina. Na strednom Slovensku je sem zadialahns najv&Sim
stipanim medzi ttami s normalnym rozchodom - frdisovec — Brezno a t*aChvatimech — Hronec. Na
vychode sa sem radi traMoldava nad Bodvou — Medzev, SpiSské Vlachy — sk@iSPodhradie, Poprad —
Podolinec s odhi&ou do Tatranskej Lomnice a SpiSskej Belej. Do Wtekérie sa zaradili aj trate v oblasti
Tatier — TEZ Poprad — Strbské Pleso s @#tba Stary Smokovec — Tatranska Lomnica a ozubnieléznica
Strba — Strbské Pleso.
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Kategorizacia zeleznicnych trati Slovenska
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Mapa 1: Kategorizacia Zeleznich trati Slovensk

Zaver

Postupnym vyvojom v 19. ale najma v 20. stbrdospela Zelezéina si¢ Slovenska k stasnému stavu
a zarové hierarchizacii Zeleztihych trati. Vyprofilovali sa trate medzinarodnéh@wvamu i lokalne Zelezénmé
spojenia. NajvyznamnejSie trate sa stalcasbu dblezitych medzinarodnych koridorov a prebielch i
modernizécia, zatfato na mnohych lokalnych tratiach sa zanedbava Gdezbi@vaju sa fyzicky i morélne
zastaranymi. Aj z tohto dévodu na nich poklesavgmbprepravy. Kéze nie kazda cesta &dna a kodi na
hlavnej trati, treba sa venavaj modernizacii lokalnych trati, pretoze Zel€épd doprava mé stale vyznam
v naSom hospodarstve pri preprave os6b alebo réklad
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