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ABSTRAKT

Tomas Dobrovodsky: Cestovny ruch ako nastroj rozvoja vybranych marginalnych
oblasti Slovenska (Horny Saris)

Univerzita Komenského v Bratislave, Prirodovedeckd fakulta, Katedra humannej
geografie a demogeografie

Diplomova préca, 117 stran, 6 grafickych priloh, 12 tabul’kovych priloh, 2009

Diplomova praca zamerand na Cestovny ruchu ako nastroj rozvoja vybranych
marginalnych oblasti Slovenska (Horny Sari§) pozostava z troch zakladnych
teoretickych kapitol a jednej nosnej kapitole. Skor, ako zaneme uplatiiovat’ rdzne
pristupy, akymi je moZzné odstranit’ efekt regiondlnych disparit na izemi Slovenska, je
nadovsetko potrebné oboznamit’ sa so vSetkymi relevantnymi aspektmi marginilnych
uzemi, ako aj pri€in ich vzniku a lokalizacie na naSom tGzemi. Popri tom je taktiez nutné
poznanie potrebnych ¢initelov cestovného ruchu vo vztahu kjeho umiestneniu
v krajine, ako aj nastroje jeho d’alSej podpory a rozvoja zo vSetkych zainteresovanych
stran. Teoretické poznanie je v tomto kontexte vel'mi potrebné, nakol'ko iba dokladné
poznanie vSetkych zainteresovanych prvkov nam umoZzni odhalenie jadra problému, ako
aj navody veduce k jeho postupnému odstraneniu. Stvrtd nosna kapitola pojednava
o tizemi Horného Sarisa ako celku, pri¢om uréuje vietky jeho kladné aj zaporné stranky,
vysledkom kompardcie ktorych su odporucania a perspektivy jeho nasledujuceho

potencialneho rozvoja.

KPudové slova: marginalne izemia, cestovny ruch, izemie Horny Saris



ABSTRACT

Tomas§ Dobrovodsky: The tourism as a tool for the development of the selected
marginal areas in Slovakia

Comenius University in Bratislava, Faculty of Natural Sciences, Department of Human
geography and demogeography

Graduation theses, 117 pages, 6 graphic supplements, 12 table supplements, 2009

This thesis is focused on tourism as a tool for economic development of selected parts
of Slovakia (Horny Sarig). The work consists from three theoretical chapters and one
principal chapter. Before various approaches that would standardise regional disparities
of some parts of Slovakia will be applied, it is necessary to show all relevant aspects of
these marginal parts of Slovakia, as well as causes of their origin and localisation in our
country. Similarly, it is also necessary to know all important factors influencing tourism
and their relations with the placement in the country, as well as tools of its further
support and development from all interested aspects. Theoretical knowledge in this
context is important especially because only well knowledge of all important variables
will help us to uncover major problems, as well as developing suitable tools that may be
useful in systematic elimination of these crucial problems. Fourth chapter focused on
the unit of Horny Sari§ area, showing all positive and negative aspects of this region.
The analysis results to a general comparison which contributes to recommendations and

perspectives of its further development.

Key words: marginal areas, tourism, Horny Sari§ area
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UVOD

Marginédlnost, periférnost, priestorova polarizdcia ¢i regiondlne disparity -
pojmy, ktoré svojim vyznamom predstavuji urciti formu rozvrstvenia regionu na
oblasti rozvinuté a oblasti menej rozvinuté. Tento jav sa vyskytuje v spolo¢nosti azda
od jej samotného pociatku, a predsa prevlada az po suCasnost. Margindlne regiony
predstavuju izemia, ktoré doplatili na nerovnomerny historicky, politicky, ekonomicky,
kultarny, socialny ¢i prirodny vyvoj vo vztahu k urcitej krajine alebo regionu. V naSich
podmienkach sa zacalo zivo diskutovat’ o tychto regionoch najmd po odstraneni
socialistického zriadenia. Prave socialistické obdobie chtiac ¢i nechtiac podporilo
obrovsky narast takychto zaostalejSich regiénov, ktoré sa zacali naplno prejavovat
v polovici 90. rokov 20. storocia.

Ako odstranit’ marginalne oblasti? Da sa vlastne margindlnost’ odstranit’ tiplne?
Toto st otazky, ktoré si kladie verejnost ako aj mnohi odbornici snadejou, Ze
zaostavajuce regiony predsa len raz doZenu svojich rozvinutejSich kolegov. Odstranenie
vplyvov marginalnosti je vSak ovel'a zlozitejSie, a osobne sa domnievam, ze jej Uplne
odstranenie nie je v naSich podmienkach moZzné. Marginalne uzemia v sebe obsahuju
suhlasné pdsobenie viacerych negativnych javov, ktoré mézu pretrvavat’ uz od davnej
minulosti. Pdsobenie marginalnych vplyvov sa wurite da asponn potlacit
alebo minimalizovat.  NaStartovanie = margindlnych regiébnov je v sucasnosti
predovSetkym otdzkou ich hospodarskeho aekonomického rozvoja, ktory mdze
sekundarne ozivit aj ostatné zaostavajuce prvky uzemia. Co vsak bude tymto
Startujucim impulzom?

Cestovny ruch predstavuje vyznamny socidlno-hospodarsky fenomén sucasnosti,
pricom sa jedna o najdynamickejSie sa rozvijajuice odvetvie hospodarstva
v celosvetovom meradle. Popri tom, cestovny ruch plni najvyznamnejSie hospodarske
funkcie, je zdrojom tvorby hodnoty, faktorom zamestnanosti ako aj najva¢S$im tvorcom
svetového narodného produktu. Su vSak jeho uUc€inky dostatocne silné na to, aby sa
dokézali popasovat s problémami margindlnych oblasti? Pevne verim, Zze sila
cestovného ruchu ako prierezového odvetvia je dostatocna na to, aby mohla, za splnenia

ur¢itych predpokladov, byt hnacim motorom v rozvoji zaostalejSich regionov.



Horny Sari§ predstavuje historickGi oblast severovychodného Slovenska,
o ktorom nikto nepochybuje, ze patri uz zpohladu historie prave do skupiny
zaostalejSich a teda margindlnych oblasti v ramci Slovenska. Jeho vyrazné zaostavanie
je vysledkom najmi odlahlosti izemia od vacSich trhovych, priemyselnych ateda
hospodarskych centier, ktorych vzdialenost’ eSte umociiuje aj z14 dopravnd prepojenost’
uzemia na hlavné dopravné trasy. Tieto faktory vyrazne zosililuju Crty margindlnosti
uzemia, ktoré¢ je chudobné na rozvinutu a diverzifikovani odvetvovl Struktiru
hospodarstva, ¢o nasledne odraddza aj potencidlnych investorov. V tomto smere sa
ukazuje, ze cestovny ruch sa moze stat’ vyraznym impulzom rozvoja celého uzemia,
nakol’ko region Horného Sarisa ovplyva nebyvalym prirodnym, ale aj kultirno-
historickym bohatstvom. V mojej diplomovej praci sa poklisim postupne predstavit
najddlezitejSie a z pohl'adu cestovného ruchu najvyznamnejSie prirodné a kulturne
atrakcie, na ktorych by sa mal zakladat’ cestovny ruch vregione, ako aj ich d’alSie
vyuzitie, rozSirenie €1 doplnenie. Popri tom poniuknem taktieZ moZné navrhy a
perspektivy dalSieho vyvoja uzemia, ako aj problémy, ktoré je nutné odstranit’ na

vymanenie sa zemia spod tarchy marginalnosti.



METODIKA PRACE

Metodicky postup pri spracovavani diplomovej prace pozostaval najmi zo zberu
a Studia prislusnej literatury venujicej sa ako tedrii marginalnych uzemi tak teorii
cestovného ruchu. Ku vSetkym témam sme sa snazili vychadzat z o najnovsej
literatary v snahe zachytenia aktudlneho spolo¢ensko-politického diania a aktualnych
trendov vo vSetkych smeroch.

Predovsetkym v oblasti tedrie margindlnych oblasti sme nadviazali na aktudlnu
publikdciu Dzupinova et al. (2008), ktorej zameranie na priestorovi polarizaciu tizemia
Slovenska, v ur&itych smeroch, spitala vietky nase poziadavky. Dané praca predstavuje
taktiez suhrn vSetkych doterajSich prac venovanych stadiu priestorovej diferencidcie nie
len na uzemi Slovenska a nadvédzuje tak na doterajSie prace autorov Korec (2005),
Gajdos (2005), Faltan a PaSiak (2004), ¢i prace Matlovica a Matlovicovej (2005) alebo
Raj¢akova a Svecova (2004).

V oblasti cestovného ruchu sme taktiez narazili na dostato¢ne aktudlne
informacie v pradcach Hamarnehova (2008), Borovsky et.al. (2006), Hall (2006), pricom
sme ale taktiez Cerpali potrebné informdacie zo zakladnych prac Mariot (1983) a Lukni$
(1985). V orientécii politiky Slovenskej republiky v oblasti cestovného ruchu sme sa
opierali o nosné¢ dokumenty vlady Slovenskej republiky ako Koncepcia uzemného
rozvoja Slovenska, Narodny strategicky referenény ramec Slovenska, Regionalizicia
cestovného ruchu, Narodna stratégia trvalo udrZatelI'ného rozvoja Slovenskej republiky a
Nova stratégia rozvoja cestovného ruchu Slovenska na roky 2007 — 2013. Podporu
rozvoja cestovného ruchu z fondov Eurdpskej tnie sme Studovali z prislusnych
rozhodnuti Eur6opskej komisie, ktoré ich pravidelne uverejituje na svojich internetovych
strankach, ale taktiez na strankach prisluSnych slovenskych ministerstiev.

Pri charakterizovani samotného regiéonu Horny Sari§ sme na druhej strane
vychddzali z monografii samotnych miest, ako aj informécii ziskanych
prostrednictvom roznych encyklopédii miest a obci Slovenska publikovanych po roku
1989. Co sa tyka charakteristiky daného uzemia z hl'adiska cestovného ruchu, velmi
nam pomohli prace vytvorené regiondlnou rozvojovou agentirou Svidnik, ktoré ndm pri
osobnom stretnuti poskytol jej riaditel’ p. Ing. Miron Mikita, ¢im by som sa mu touto
cestou chcel Co najsrdecnejSie podakovat. Prave tieto dokumenty tvorili zékladny
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kamen pri tvorbe nosnych casti diplomovej prace a tvorili taktiez vychodiska pre tvorbu
potencialnych perspektiv dal§ieho rozvoja tizemia Horny Saris.

V globdle sme pri tvorbe tejto prace disponovali mimoriadne Sirokym spektrom
literatary, €o samozrejme znacne rozSirilo obsah prace, ale taktiez podstatne
skomplikovalo vyber ddlezitych myslienok jednotlivych autorov. Po ukonceni Stadia
potrebnej literatiry sme sa zamerali na jej zhrnutie a zovSeobecnenie. V tomto smere sa
nasa praca zamerala predovSetkym na celkovii vybavenost tzemia vo vztahu
k cestovnému ruchu, pricom sme sa z tohto pohl'adu snazili porovnat’ jednotlivé Casti
daného tizemia, najmi Co sa tyka materialno-technickej zakladne. Popri tom sme sa
snazili ku kazdej Studovanej casti pripojitt vlastny nazor a stanovisko, ako aj

odporacanie na d’al§i rozvoj Gizemia.
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1 MARGINALNOST UZEMIA

1.1 Teoretické pohl’ady na marginalne izemia vo svete

Pociatky vzniku margindlnych oblasti je len vel'mi tazko moZzné Specifikovat’.
Vo vSeobecnosti sa daju za zaCiatok vzniku regiondlnych rozdielov povaZovat uZz
staroveké osidlenia, ktoré si 'udia vyberali predovSetkym kvoli ich polohe, pritomnosti
urodnych pdd, vyhovujicej klime ¢i blizkosti rieky bohatej na ryby ako zdroj potravy
s dostatkom vody pre zavlazovanie. NeskorSie v stredoveku si taktiez krali budovali
svoje hrady na strategickych pozicidch vzhl'adom na dobra viditeI'nost’ a ochranu pred
nepriatelom. Za pociatok vytvarania novodobych margindlnych oblasti vSak mnohi
povazuji ndstup priemyselnej revolucie v Anglicku na konci 18. storoCia a s fiou
spojeny prudky rozmach priemyslu, ktory nastartoval tvorbu priemyselnych podnikov
a v nadvéznosti na ne aj tazbu nerastnych surovin nevyhnutnych pre ¢innost’ parnych
strojov.

Vymedzenie presnej definicie marginadlnych tzemi je vel'mi zlozitd zéleZitost,
hlavne kvoli obrovskému spektru Cinitel'ov, ktoré so sebou marginalnost’ méze prinasat’.
Mo6zu to byt napriklad rézne prirodné bariéry, ¢i clovekom vytvorené umelé prekazky
alebo sa jedna oregiony s vyrazne nepriaznivymi socidlnymi aekonomickymi
ukazovatel'mi. Jednotlivé margindlne Gzemia sa teda navzajom odliSuji charakterom
margindlnosti. Tieto aspekty marginalnych tizemi najlepSie vystihuje vo svojej praci
Leimgruber (1994), ktory hovori o Styroch zakladnych typoch periférnosti a to
geometrickej (teda priestorovej), socialnej, ekonomickej a ekologickej, pricom kazdu
z nich je mozné identifikovat’ pomocou inej skupiny ukazovatel'ov.

Este pred samotnym vymedzenim definicie marginalnosti je potrebné uviest’, Ze
termin ,,marginalny* po prvy krat uviedol vo svojej praci Andreoli (1994), ktory
prisudil marginalnym tzemim najhorsiu poziciu, pricom vytvoril postupnost’ centrum —
periféria — marginala. Sam vSak priznal, ze v naSich podmienkach sa takéto uzemia
nevyskytuji atak podobne ako aj védcSina ostatnych autorov povazuje marginalitu
a periférnost’ za synonyma. S tymto nazorom sa v nasSej praci taktiez stotoznujeme
a povazujeme periférny a marginalny za vyznamovo rovnake.
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NajvSeobecnejSiu a pravdepodobne aj najvystiznejSiu definiciu margindlnych
oblasti podava Havlicek (2005), podl'a ktorého ,,obecnym cielom vymedzenia periférie
je najdenie oblasti, ktoré nedosahuju urcitt urovenn funkéno-priestorového a socidlno-
priestorového vztahu, priCom rozne aspekty, ktoré periférnost’ uruji alebo subory
tychto aspektov, mézu predurcovat’ roézne Specifické druhy periférnosti. Medzi hlavné
faktory urCujice postavenie Uizemia v priestore jadro - periféria patria predovsetkym
vnatorna 1 vonkajSia poloha a objektivne 1 subjektivne faktory urCujice vlastna
periférnost’ zemia®.

Komplexnejsi pristup k Studiu margindlnych Gzemi sa zacal aZ na zacCiatku 20.
storoCia, kedy ako jeden z prvych autorov Christaller (1933) vo svojej tedrii centralnych
miest zdoraznil definiciu jadra respektive jadier a oblasti nachadzajiuce sa medzi tymito
jadrami implicitne vykazuju charakter periférie. Pre charakter ich periférnosti oznacil
ako rozhodujucu vzdialenost’. Dalsie vyskumy pokracovali po¢as druhej svetovej vojny
a po jej ukonceni, kedy sa najmi ekondémovia (Myrdal 1957, Hirschmann 1958, Perrox
1958) snazili riesit’ problémy regiondlnych disparit, ¢i problematiku kumulativnych
pri¢in a nerovnomerného rozvoja ekonomik.

Teoriou jadro - periféria sa vyrazne zaoberal aj Friedmann (1966), ktory
centrdlnym regionom prisudil vysokll mieru autondomie, schopnost’ vytvarat' inovacie
a zachytit' hlavné impulzy vyvoja. Naopak perifériu definuje ako oblast’, ktora tieto
zmeny nezachytila. Definoval taktieZ aj konkrétne mechanizmy, pomocou ktorych
dochadza k d’alSiemu posiliiovaniu dominancie jadra ako st efekt dominancie, efekt
vizieb, psychologicky efekt, moderniza¢ny efekt a vyrobny efekt. Dopad vsetkych
tychto efektov vytvara napidtie medzi jadrom a perifériou, ktory odporuca riesit
decentralizdciou moci zjadra do periférie, vytvorenim lokalnych ekonomickych
Struktar, disperziou ekonomickych aktivit a priestorovou integraciou a s tym suvisiace
zniZzovanie rozdielov medzi regionmi.

Wallerstein (1979) doplnil svoju tedrii ekonomickej polarizacie priestoru
o prechodné uzemie ,,semiperifériu, ¢im narusil polaritu a vytvoril kontinualny pohl'ad
na tato problematiku. Nasledne ho doplnili Schuler a Nef (1983), ktori tvrdili, ze
centrum a periféria nie st priestorovo oddelené, ale sa meni iba miera centrality. Na
druhej strane sa Gottmann (1980) zameral predovSetkym na vztah polohy a politicke;]
podmienenosti  a fenomén  periférnosti  determinoval  fyzickogeografickymi

13



podmienkami, historickym vyvojom, politickou organizaciou a silou ekonomickych
funkcii.

Reynaud (1981) spéja socidlne usporiadanie s priestorovym modelom centrum -
periféria, pricom hovori, ze periférnost’ (centralita) je ovplyvnena predovSetkym
Pudskym kapitdlom anie vnitornymi podmienkami, priCom zdoraznuje prechody
roznych typov medzi jadrom a perifériou.

Heintl (1998) zase povazuje centrum a perifériu za dichotomické, pripadne
Ciastocne sa prekryvajuce pojmy, ktoré su zakotvené v mysleni a predstavach subjektov
(aktérov). Podobne aj Leimgruber (1998) prisudzuje hlavny vyznam ludskym
rozhodnutiam, zalozenych na subjektivnych zaujmoch a hodnotach. RozliSuje sekularne
(raciondlne) hodnoty s dorazom na kvantitu asakrdlne (iraciondlne) s dorazom na
kvalitu. Taktiez si ale uvedomuje, ze aj tu sa jedna o kontinuum. Vo svojej
predchadzajicej praci Leimgruber (1994) upozoriiuje, Ze v rdmci geometrickej
periférnosti st najbliz§ie prace rozvijajice lokaliza¢nli teoériu, napriklad Thiinenov
model izolovaného $tatu alebo Christallerova teéria centralnych miest. Podl'a neho vSak
vicSina vyskumnych prac sa vyznacuje vysokym stupfiom ekonomického a socidlneho
pristupu alen v menSej] miere ekologickym, co predstavuje akysi prechod od
priestorového chapania k nepriestorovému chapaniu periférnosti.

Podl'a Hamplovej teorie hierarchie reality (1998) sa zdoraziuje vytvaranie stale
novych nositel'ov diferenciacie, zatial' Co u vyvojovo nizsich javov dochadza pomocou
difaznych procesov k postupnému poklesu rozdielov medzi regionmi.

Vedeckymi pristupmi zaoberajucimi sa subjektivnou 1objektivnou realitou
smerujucou k najdeniu definicie, klasifikacie a vymedzeni periférnych oblasti sa
zaoberal aj Schmidt (1998), ktory wvnimal perifériu ako Uzemie nedostatocne
integrované v danom case a mieste dominujucich Struktar, procesov a systémov.
Podobne 1 Andreoli (1989) si na globalnej Grovni v§ima oblasti, ktorym sa nepodarila
integracia do globdlneho systému, s ktorym nemaji Ziadne vdzby a interakcie a takéto
uzemia nazyva margindlnymi oblastami, ¢im vytvara, ako sme uz spominali v ivode,
kontinuum typu ,,centralne-periférne-margindlne®. Podl'a samotného autora sa vSak
takéto izemia v naSich podmienkach ani nevyskytuju, preto vic¢Sina autorov povazuje
terminy periférnost’ a marginalnost’ za synonymd. Vo svojej neskorSej praci Andreoli
(1994) uptsta od hladania definicie periférnosti, a pomocou analyzy hlavného
komponentu a korela¢nej analyzy sa pokasa najst najvystiznejSie vlastnosti
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marginadlnych Gzemi, ktoré sformuloval do Styroch zdkladnych charakteristik: 1.
vzdialenost’ od provinéného administrativneho centra, 2. horsky alebo kopcovity terén,
3. ,,krehka* ekonomika zaloZend na pol'nohospodarstve a remeselnej vyrobe, 4. vel'mi
nizka Groven vzdelanosti.

Isté ndznaky ozivenia priestorového pristupu k periférnosti priniesli autori zaoberajuci
sa problematikou mierky ato predovSetkym Delgado-Cravidao (1994) vo svojom
¢lanku s ndzvom "Portugalsko — marginalna krajina v Eurdopskom spolo¢enstve alebo
eurOpska krajina s marginalnymi regionmi?" alebo Scott (1994) jednak vo svojej
analyze nasledkov australskych ekonomickych reforiem, a nasledne (1998) upozoriuje
na Tzamariasovu mnohorozmerni kvantitativnu charakteristiku vysoc¢in a ostrovov
Skotska, ktora poukazuje na vplyv mierky na vysledky analyz vyskytu a charakteru
periférnosti. Na tychto autorov nadvézuje aj Schmidt (1998), ktory na zaklade mierky
prisudzuje kazdému Gzemiu isti poziciu na stupnici kontinua centrum — periféria, ktora
je zavisla na stupni pozorovania a na porovnavacom ramci ur¢enom touto mierkou.
Uvadza tiez, ze tak ako m6Zu mat’ periférne Uzemia svoje centrd, aj centralne tizemia
mozu mat’ svoje periférie. Tuto tvahu ilustruje prostrednictvom v literatire Casto
diskutovanej otazky, ¢i je lepSie byt v centre periférie alebo na periférii centra.

Havli¢ek a Chromy (2001) vo svojom teoretickom koncepte vyvoja polarizacie
priestoru vo vztahu jadro - periféria, zohl'adiiuju v Case diferencovany vyvoj vztahu
centra aperiférie, pricom vznik periférnych oblasti chapu ako vysledok
nerovnomern¢ho vyvoja spolo¢nosti na uzemi, ktory je ovplyvneny odliSnymi
historickymi, politickymi, ekonomickymi, kultirnymi, socidlnymi a prirodnymi
podmienkami. Podla tychto autorov $tadium periférie nemozno izolovat, pretoze sa
jedna o integralnu sucast’ SirSieho vztahu jadra a jeho zadzemia a polarizacia uzemia nie
je podmienena iba ekonomickymi aspektmi, ale jedna sa o podmienenost’ komplexného

charakteru.

1.2 Teoretické pohl’ady na marginalne izemia na Slovensku

Pred samotnym  vyclenenim marginalnych Gzemi na  Slovensku
a charakterizovanim ich vlastnosti je potrebné definovat’ si margindlnost’ z hl'adiska
naSich autorov ako aj vSetky problémy s flou spojené. Vel'mi jasnu a presni definiciu
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podava Gajdos (2005), ktory vnima marginalne oblasti ako ,,regiony, kde sa kumuluja
problémy ekonomické s problémami socidlnymi, s kvalitou ludskych zdrojov,
s infrastruktarnou vybavenostou, komunika¢nou a informa¢nou napojenostou, ktoré
v podmienkach trhu nie su atraktivne akonkurencie schopné. Charakterizuje ich
nerovnomerny hospodarsky 1 socialny rozvoj, zhorSovanie demografickej, vzdelanostnej
Struktiry obyvatelov, ¢im sa znizuje kvalita ich T'udského potencidlu, rastie tu pocet
dlhodobo nezamestnanych asocidlne odkazanych obyvatelov.” Ako vyplyva
z GajdoSovej definicie, tak margindlnost' postihuje dané uzemie z komplexného
hl'adiska a prejavuje sa na vSetkych trovniach spolocenského Zivota.

Rozvrstvenie uzemia a jeho rozdelenie na jadro (centrum) a perifériu v naSich
podmienkach vzdy existovalo a existovat’ aj bude. Tieto rozdiely spocCivaju podla
Matlovica a Matlovicovej (2005) najmé ,,v stupni socidlno — ekonomického rozvoja
regionov, ktoré su dosledkom jeho nerovnomernosti®, ¢i ako poznamenal NiZhansky
(2006) st vysledkom ,historického, kulturneho, politického a geografického vyvoja, ale
aj miery industrializacie aurbanizécie Slovenska, ekonomického a demografického
vyvoja, mentality a vzdelanostnej Struktary“. Prehlbovaniu regiondlnych rozdielov
nezabranilo ani obdobie socializmu, pocas ktoré¢ho prichadzalo k silnej nivelizacnej
politike Statu, ktord u nas tieto regionalne a lokalne disparity silno potlacala. Napriek
nizkym regionadlnym disparitdm, ktoré sa prezentovali najméd po roku 1989, sa pocas
nastupu a hlavne pocas samotného priebehu transformacného obdobia ukazalo, aky
skuto¢ne vazny problém predstavuju regiondlne disparity na uzemi Slovenska. Ako
poznamenali Faltan a PaSiak (2004) tak ,regionalne disparity st prejavom a désledkom
transformaénych zmien v oblasti makro a mikroekonomiky*.

Podl’a tychto tvrdeni je zjavné, Ze vdcSina autorov povazuje vznik periférnych
regionov aich vyvoj za neziaduci ¢i1 negativny jav v spoloCnosti. Vytvaranie
regiondlnych rozdielov vS§ak mdze na druhej strane 1 stimulovat’ a podporovat’ socidlnu
a geograficki mobilitu obyvatel'stva (Blazek 1996). Podobne 1 Sloboda (2006) povazuje
regiondlne rozdiely za uplne prirodzené. Podla neho ,rozdiely medzi regionmi
z dlhodobého hl'adiska st chapané ako prirodzené, dané odliSnymi podmienkami
a regionalnymi osobitostami rézneho povodu. Zdoraziuju sa skor pozitiva, ktoré
rozdiely medzi regidnmi prinasaji, najma prostrednictvom Specializacie, decentralizacie
a vacSej plurality ndzorov a pristupov k rieSeniu problémov v regionoch. Je teda
nemyslitelné v blizkom ¢asovom horizonte odstranit’ regionalne rozdiely, ktoré sa
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formovali na uzemi po dlhu dobu. Bolo by to sndd’ mozné iba prostrednictvom silne;j
nivelizacnej politiky a umelych zasahov do prirodzeného konkurenéného prostredia, no
1 v takom pripade by doSlo iba k ich zmenSeniu a nie odstraneniu.

Spociatku sa problému regionalnych disparit venovalo, aj to iba okrajovo, len
zopar autorov. Dovodom tohto nezdujmu méze byt hned niekolko: a.) neexistencia
vyraznych regionalnych rozdielov na tzemi Slovenska koncom 80. Rokov, b.) potreba
sustredenia sa na rieSenie najvyznamnejSich problémov a to transformaciu ekonomiky
ako celku a jej jednotlivych celkov a taktiez transformaciou spoloc¢nosti a politického
systému, c.) orientdcia Stidia na vyskum teoretickych otdzok vyvoja geografického
syst¢ému. Reakciou vSak na zvySenie uzemnych disparit bolo aj néasledné zvySenie
zdujmu zo strany samotnych vedcov o jej vyskum, v pociatkoch najmé u sociologov,
ktori skumali predovSetkym jednu rovinu periférnosti a sice socidlnu (Gajdos, 1993;
Faltan, Gajdos, PaSiak, 1995). To znamenalo aj vyrazny posun vo vyskume
priestorovych (horizontdlnych) rozdielov k vyskumu socialnych a ekonomickych

rozdielov vo vnutri spolo¢nosti (vertikalna stratifikacia).

1.3 Aspekty marginalnych uzemi Slovenska

Ako uz bolo spominané, na tzemi Slovenska sa problematike periférnosti
doposial’ najviac venovali najmé autori na poli sociologie (Faltan et al. 1995, Gajdos
2000), ktori sa pri vymedzovani margindlnych oblasti orientovali predovSetkym na
zéklade socidlnych ukazovatel'ov a v mensSej miere sa orientovali ekonomickymi ¢i
priestorovymi faktormi. Nasledne objekt svojho §tudia, socialnu marginalitu, chapu ako
multidimenzionalnu problémovost’, v ktorej vyCleniuju Sest’ zdkladnych dimenzii: socio-
demografickli, socialno-ekonomicku, civilizacno-infrastruktarnu, etnicko-kulturnu,
samospravnu a organizacnl, a socialno-priestorovi. V ramci socidlno — priestorove;]
zdoraziuju , ze ,,priestorové rozloZzenie marginality na vnuatroregionalnej Grovni je
situované hlavne do dedinskych sidiel ... , ktoré su lokalizované najmé na hraniciach
regionu® (Faltan et al. 1995). Na zaklade tejto ivahy nasledne za marginélne uzemia na
urovni regionov oznacuju tie, ktoré st charakteristické rozdrobenou sidelnou Struktirou
s vyraznou prevahou menSich obci do 1000 obyvatelov, snizkou mierou
urbanizovanosti a nizkou popula¢nou centralitou regionalnych centier.
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V poslednych rokoch vSak stupa zadujem o vyskum periférnosti aj zinych
aspektov ako len socialnej, a to predovsetkym z dovodu narastu rozmerov regionalnych
rozdielov v transformacnom procese az presvedcenia autorov, ze na zaciatku 21.
storoCia priSlo k finalizacii prvej etapy transformdcie. Prikladom st prace mnohych
autorov ako V. Ben¢ (2002), J. Kling (2002), J. Pasiak a kol. (2002), P. Gajdos (2002),
E. Rajéakova, A. Svecova (2002), ¢i napriklad Spisiakove (1999b, 2000) prispevky
interpretujice marginalnost’ z hl'adiska lokaliza¢nych predpokladov pol'nohospodarske;j
vyroby. Dal§im prispevkom zaoberajiicim sa periférnostou st Hurbankove (2004)
teoreticko — metodologické poznamky k vymedzeniu vidieka ako periférie systému,
v ktorych autor poukazuje na najvicsie problémy vo vymedzeni pojmu vidiek, najma
kvoli rozmanitosti definicii vidieka v geografii sidel arurdlnej geografii. Daliim
problémom podla autora je oblast silnejuceho politického naboja v stvislosti
s dynamickym vyvojom spolo¢nosti aekonomiky pocas transformacie, ako aj
s prilevom zahrani¢nych investicii a prostriedkov najmé z Eur6pskej unie, ktord tvori
vyznamnu Cast’ politiky realizacie rozvoja vidieka na Slovensku.

Vyznamnym limitujucim aspektov vrozvoji regionu je pritomnost’ urcitej
bariéry, ktord znemoZznuje rychlejsi rozvoj danej oblasti vo vSetkych smeroch. Takouto
bariérou mozu byt napriklad prirodné prekazky ako pohoria ¢i vodné toky, ale 1 umelé
prekazky ako Statne hranice. Prave vztahom marginalnosti k prihrani¢énym oblastiam sa
venuje Halds (2005), ktory na zaklade teoretickych poznatkov dospel k zaveru, ze na
posun k periférnosti a naopak, vplyvaji v prihrani¢nych regionoch dva dominantné
faktory ato stupen priepustnosti (bariérovosti) hranice a velkostna Struktura spolu
s priestorovym rozloZenim regionalnych centier z oboch stran hranice. V prvom faktore
poukazuje na mozni obmedzenost’ priestorového rozvoja regionu v pripade uzavretosti
hranice, aj napriek tomu, ze sticasna politika Europskej inie napomaha k odstranovaniu
hranic medzi Clenskymi krajinami, no vonkajSie bariérne hranice zostavaju aj nad’ale;.
Na strane druhej vSak otvorenost’ hranice moZze regionu priniest’ strategicky vyznam vo
forme kontaktného tizemia s najlepSimi predpokladmi ¢erpania ekonomicky vyhodnych
prvkov z prostredia a s moznostou vyformovania sa na jadrové tizemie na vyssSej ako
celoStatnej trovni. Druhym faktorom vysvetluje, Ze sidelny systém jednotlivych Statov
oddelenych hranicami na seba nenadvizuje, Co spdsobuje nemalé problémy ako
napriklad niz$iu kvalitu komunika¢ného prepojenia obci z oboch stran hranice, vysSie
riziko nedostupnosti regionalnych centier vysSich hierarchickych kategorii v porovnani
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s obcami vo vnutri krajiny, riziko nevytvorenia dostato¢nej siete regionalnych centier na
druhej strane hranice a nakoniec riziko rozvoja obce a formovanie vizieb (dochadzka do
zamestnania, obchodom ¢i sluzbami) len v jeden smer geografického priestoru.

TaktieZ vyznamnou pracou bola Horndkova (2005) Studia venovana
problematike margindlnosti z hl'adiska dostupnosti siete pravidelnej dial’kovej osobnej
dopravy, ale 1 dostupnost’ celkovej dopravnej infrastruktary na izemi Slovenska. V tejto
praci sa autor venoval porovnavaniu jednotlivych regionov Slovenska na zaklade ich
vzdialenosti od hlavnych dopravnych tras, pricom na zaklade vysledkov urcil periférne
alebo dopravne marginalne regiony, ktoré dosahuju najvicsie vzdialenosti od dopravne;j
infrastruktury. Jednd sa teda o regiony, ktoré st uplne oddelené¢ od dial'ni¢nych ciest
a ciest 1. triedy, od hlavnych pan - Eurdépskych multimodalnych koridorov, ¢i dokonca
od S$pecifickej potrubnej dopravy. Pri¢iny tejto marginality prisudil jednak historickému
vyvoju na tychto uzemiach, a jednak zlej socialistickej industrializacii a urbanizacii.
RieSeniami, ktoré by mali zlepSit dopravnu situdciu tychto regionov, by mala byt
urychlena vystavba dialnic, rychlostnych ciest a inych expresnych dopravnych sieti.
V tejto suvislosti poukazuje na nizky zaujem investorov o tieto lokality prave kvoli zlej
dopravnej infraStruktire, ktord im nezabezpeCuje garancie rentability a navratenia
investicii. Preto vklad4 nastroje na odstranenie tychto problémov predovsetkym do ruk

Statnej moci.

1.4 Priciny vzniku marginalnych oblasti na Slovensku

Podobne ako sa vyvijali a menili pohl'ady autorov na regionalne disparity a ich
Stadium, tak sa aj jednotlivé marginalne iizemia postupne formovali. Z toho vyplyva, Ze
existuje mnozstvo faktorov ovplyviiujucich vznik margindlnych uizemi nie len na naSom
uzemi. Opdt’ mozeme tieto faktory rozdelit do dvoch hlavnych pri¢in, ktoré na seba
navzajom posobia anadvidzuja. Jednd sa predovSetkym o faktory prirodné a socio-
ekonomické (lokalizacné).

Prirodné pomery najlepSie charakterizuje Lukni§ (1985) vo svojom
Regionalnom cleneni Slovenska z hladiska jeho raciondlneho rozvoja, v ktorom
zdoraznil rozloZenie tizemia SR na dvoch protikladnych geomorfologickych tutvaroch.
Az 70% rozlohy Slovenska zaberd zlozita klenba Zapadnych Karpat a zvySok prevazne
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juzného Uzemia zabera Pandnska panva. Samotny pretiahnuty tvar uzemia v smere
zépad — vychod zosilneny faktom, ze v tomto ,.karpatskom* smere sa tiahne hlavna,
rie¢nymi dolinami neprerusend, horska os, ktord predstavuje vyznamni komunikacnu
bariéru medzi severom ajuhom, nie len z hladiska prirodnych podmienok, ale
1 z hl'adiska izolovanosti ekonomického, dopravného, socialneho a kultirneho vyvoja.
Pri hl'adani socio-ekonomickych pri¢in vzniku margindlnych oblasti sa najprv
musime pozriet’ na historicky vyvoj, ktory prebiehal na naSom tzemi. Je to vel'mi
dolezité najmd z dovodu, Ze ,,pochopenie sucasnych dramatickych zmien spolocenského
vyvoja a koreSpondujicich transformacnych procesov nie je mozné¢ bez poznania
dlhodobych vyvojovych tendencii* (Hampl 1999). Prave toto poznanie ndm umoziuje
vysvetlit sufasné procesy azmeny, ¢im nam poskytuje mozné alternativy ich
nasledovného kontinudlneho vyvoja. StotoZnime sa s autormi (BaSovsky, Divinsky
1991), ktori povazuju druht polovicu 19. storocia za zaCiatok modernej urbanizacie a s
tym spojeného modern¢ho rozvoja priemyslu na Slovensku, na zdklade ktorych sa
zaCala formovat aj sucCasnd regionalna Struktira na naSom uzemi. Druhu etapu
urbanizécie a vyvoja priemyslu umiestituji do obdobia medzi dvomi svetovymi vojnami
r. 1918-1939, tretou oznacuji socialistické obdobie medzi rokmi 1938-1989 a za
zéverecnu etapu modernej urbanizacie povazuju obdobie od roku 1989 az do sucasnosti.
NajvyznamnejSou udalostou, ktora odstartovala rozvoj priemyslu aa s tym aj
urbanizécie, bolo Rakusko-Uhorské vyrovnanie v roku 1867, po ktorom zacala uhorska
vlada s doslednejSou politikou hospodérskeho rozvoja, ktora mala za dosledok zacatie
intenzivneho budovania Zelezni¢nej siete. Aj ked’ uz v roku 1846 zacala prevadzka na
konskej Zeleznici na trase Bratislava — Trnava — Sered’, vroku 1850 na Zeleznici
Bratislava — Nové Zamky — Sturovo a v roku 1860 na trase Miskolc — Kosice, tak
vyrazny nadregiondlny vyznam z hl'adiska priestorovému rozsirovania Zeleznic malo az
sprevadzkovanie KoSicko-bohuminskej Zeleznice v roku 1871, ktord spajala KoSice,
Kysak, Margecany, SpiSska Novi Ves, Poprad, Ruzomberok, Vrutky, Zilinu a Cadcu
s Bohuminom na Morave. Této trasa sa sformovala do sucasnej podoby v roku 1873,
kedy sa na fiu napojila Povazska Zeleznica z Bratislavy cez Trnavu, Piestany, Trencin,

Plichov a Povazskt Bystricu do Ziliny.
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Mapa ¢.1: Budovanie Zeleznic v obdobi Rakiisko-Uhorského vyrovnania

Zeleznitné trate:

==.2:  Konska Zeleznica (1846)
==as":  Bratislava — Stirovo (1850)
Kosice - Miskolc (1860)

==as"  KoSicko-bohuminska Zeleznica (1871)

0¥ ssustt  Povaiski Zeleznica (1873)

Zdroj: Hornik (2005), upravené autorom

Ako je evidentné z mapy €.1 a rozmiestnenia zelezninej siete na konci 19.
storo€ia, uz v tomto obdobi vznikli oblasti, ktoré neboli ovplyvnené industrializacnymi
procesmi vobec alebo len okrajovo, nerealizovali sa tu ziadne vacSie investicie, Co
sposobilo nizsiu zivotnu Groven obyvatel'ov. Uz v tomto obdobi sa vyformovali hlavné
faktory lokalizacie priemyslu, ktorymi boli najmi poloha v blizkosti centralnych casti
monarchie a vyhodna poloha z hl'adiska dopravy. V tomto smere bol rozvoj oblasti
Oravy, severného Spisa, Sarisa, Zemplina, Gemera, Hontu a Novohradu zna¢ne
obmedzeny, pri¢om oblasti Bratislavy a celého zapadného Slovenska sa dynamicky
rozvijali. V druhej priemyselnej etape nastalo ako napisal Jaura (1988), ale aj ini autori,
obdobie stagnacie hospodarskeho rozvoja, aj ked’ sa tu prejavovali urcité odliSnosti
v 10zvoji regidnov, no ich problémy boli druhoradé, ked’ze Stat eSte nedospel do Stadia,
kedy by mohol upriamit’ svoju pozornost’ na problémy jednotlivych regionov, pretoze sa
sustredil na dosiahnutie €o najlepSich ekonomickych vysledkov. Napriek tejto snahe
Slovensko stale vyrazne ekonomicky zaostavalo za Ceskom. Akysi posun nastal tesne
po druhej svetovej vojne v rokoch 1945-1948, kedy sa pristipilo k premiestiiovaniu
Casti priemyslu z ¢eského pohrani¢ia na uzemie Slovenska, no opit’ do uz rozvinutych
oblasti. Stalo sa tak nakolko premiestiiovacia akcia nemohla cakat' na vybudovaniu
novej infraStruktiry a preto bol priemysel presunuty do uz existujucich priemyselnych
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centier (Korec 2005). Vysledkom bolo opét’ zvySenie rozdielu v urovni rozvinutosti
medzi zapadom a ostatnymi ¢asti Slovenska najméd na vychode a juhu.

Z hladiska vyrovnavania regionalnych disparit sa tretia etapa vyvoja priemyslu
v obdobi 1948-1989 da charakterizovat’ ako najrazantnejSia, priCom hlavnou prioritou
v odstrafiovani hospodarskych rozdielov bola industrializacia. So zmenou politického
zriadenia a s nastupom komunistickej strany priSlo totiz ku komplexnej transformacii
spolo¢nosti, regionalnej a socialnej Struktiry krajiny, ekonomiky, kultiry ¢i psychologii
Cloveka. V prvom rade sa prejavil plan obnovy povojnového narodného hospodarstva,
znarodnenie priemyslu a pokracovalo premiestiiovanie priemyslu z ¢eského pohranicia.
Po roku 1960 boli k jednotnému Statnemu planu regiondlneho vyvoja pridané aj plany
rozvoja vybranych mestskych aglomeracii a pohranicnych oblasti, v ktorych sa kladol
doraz na umiestiiovanie investicii do miest strednej velkostnej kategorie, ktoré
predstavovali hlavné jadrd regiénov. Zacali sa sem lokalizovat nové obrovskeé
priemyselné zavody, ktoré zvacsa tvorili vSetok priemysel v danom meste a zaroven sa
stali bazou rozvoja tychto miest. Napomdhali krastu poctu obyvatelov ateda
urbanizacii tychto miest, k industrializacii a prudkému zvySovaniu rastu priemyslu, ¢o
malo za nasledok postupné vyrovnavanie hospodarskej urovne s Ceskom. V globale
vSak tieto zmeny, pre nas v danom Case pozitivne, pocas transforma¢ného obdobia
viedli esSte k vyraznejSiemu narastu regiondlnych disparit. Predstavovali stibor negativ
najmi Co sa tyka zlej odvetvovej Struktury priemyslu, netransparentnosti cien vyrobkov
a zlej konkurencieschopnosti, nizkej urovne sofistikovanej  produkcie,
nekvalifikovaného rozmiestnenia priemyslu najmi z hl'adiska porovnania potencialu
uzemia a poziadaviek priemyslu, ¢i dochddzky do zamestnania, vytvorenia velkych
priemyselnych podnikov vlastnenych Stdtom s centralnym riadenim a v neposlednom
rade vazne zésahy do zivotného prostredia, ktoré sa podpisali pod zniZenie strednej

dizky Zivota na konci 80. rokov.

1.5 Marginalne uzemia v transformacnom procese

Podobne ddlezity, z hl'adiska vyClenenia marginalnych tuzemi, ako historicky
vyvoj uzemia Slovenska je aj vyvoj v transformac¢nom procese, teda v ¢ase prechodu
z totalitného reZimu na demokraticki formu zriadenia s prevladajicim trhovym
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hospodarstvom. Prave toto obdobie ukdzalo skuto¢né rozdiely v stupni vyvoja
jednotlivych regionov v zmysle Hamplovho (2001a) tvrdenia: ,,VSeobecne plati, ze
kazda radikalna zmena (transformdcia podobne ako ekonomicky boom) vyvolava, resp.
k svojej realizacii potrebuje, aspont docasne, prenikavé zvySenie diferencidcie.
Specificky to plati pre post-totalitné §taty, kde nivelizacia regionalnych pomerov
dosiahla za socializmu neobycCajnej (aj neprirodzenej) vysky, takze urcity narast
rozdielov medzi regionmi po roku 1989 bol nie len ekonomicky nevyhnutny, ale aj
socidlne prijatelny.*

Pre komplexné zhodnotenie daného prechodu sa opierame o Stadiu Korca
(2005), v ktorej autor zhodnotil desat najvyraznejSich faktorov podmieniujacich

diferencovany regionalny rozvoj Slovenska po roku 1989:

1.5.1 Primarny potencial uzemia Slovenska

Za primarny potencidl v zmysle prace LukniSa (1985) povazuje polohovy
a prirodny potencidl. V&cSina geografov prizndva urcity vplyv primarneho potencidlu
na regionalny rozvoj daného tzemia a teda aj na vyvoj regiondlnych rozdielov. Tento
vplyv sa prejavuje hlavne z hl'adiska lokalizacie izemia napriklad zadpadné Slovensko
ma vel'mi dobri polohu k Mad’arsku a Rakusku, vyznamna je jeho pozicia na splavnom
Dunaji, ¢ ma vyborné dopravné spojenie s Ceskou republikou. Na opac¢nej strane ma
vychodnd Cast’ uzemia odl'ahli polohu od tychto aktivnych oblasti Slovenska, stratila
hlavne po rozpade Sovietskeho zvdzu, z ktorého sa sem dovazali surovine a energie, ale
zéaroven tvoril aj odbytiste nasich vyrobkov. Tuto odl'ahlost’ eSte umocnuje aj odl'ahlost’

od zépadnej Eurdpy zndsobend nevyhovujicim Zelezni¢nym a cestnym spojenim.

1.5.2 Uzemno-spravne ¢lenenie Statu

Takmer vSetci autori priznali prave tomuto faktoru vyznamnu ulohu pri
regiondlnom rozvoji Gzemia. Jeho cielom by malo byt priestorovo efektivnejSie
fungovanie verejnej spravy na Uzemi daného Statu, pricom ,,izemno-spravne ¢lenenie sa
mdze pokladat’ za priestorovo efektivne, ak v maximalnej miere odzrkadl'uje existujicu
regiondlnu Struktaru, t. ak tUzemno-spravne jednotky urcit¢ho stupiia tesne
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koreSponduji s funkénymi, resp. nodalnymi regionmi, ktoré sa daja identifikovat’ na
relevantnej urovni priestorove] organizacie“ (Bezdk 1998). A prave efektivne
fungovanie verejnej spravy je dolezitym predpokladom dosiahnutia optimalneho
regiondlneho rozvoja. Narodna rada Slovenskej republiky dna 3. jala 1996 prijala zékon
0 uzemnom a spravnom usporiadani Slovenskej republiky a v jeho nadvéznosti vySlo aj
nariadenie vlady Slovenskej republiky, v ktorom bolo uverejnené usporiadanie
Slovenska na 8 krajov, 79 okresov a 2871 obci a vojenskych obvodov. V porovnani so
starym uzemno-spravnym clenenim (1960-1990) prislo predovsetkym k vyraznej zmene
poctu okresov. Prave okresy st Uzemno-spravne jednotky, v ktorych sa odohrava
podstatna Cast’ zivota vSetkych obCanov Statu. V ramci toho istého okresu by mala
vicsina jeho obyvatelov chodit’ aj do zamestnania, ¢i do $kol, za sluzbami alebo v iom
uskutociovat’ svoje zadmery spojené soddychom arekredciou, resp. s vyuZivanim
vol'ného Casu vSeobecne. Zhodnotenie tohto nového uzemno-spravneho €lenenia vSak
vystizne zhrnul Bezak (1998), ktory vo vztahu k poctu novych krajov, vyberu ich
administrativnych centier a vymedzeniu krajskych hranic podotkol, ze existuju vel'mi
vazne disproporcie medzi sucasnou regionalnou Struktirou a novym tizemno-spravnym
Clenenim Slovenska a, Ze princip priestorovej efektivnosti sa pri tejto reforme

systematicky neuplatnil a v mnohych pripadoch sa dokonca ignoroval.

1.5.3 Faktor sidelnej hierarchie

Podl'a Hampla (2001a) je mozné tento faktor ,,0znacit’ za najvyznamnejsi faktor
socioekonomickej uzemnej diferenciacie ako zpohladu dosiahnutej urovne, tak
z pohl'adu dynamiky vyvoja, resp. transformacnej uspesnosti“. Podla Korca (2005)
hlavné mestéd Statov a velké mesta disponuju vyznamnym ekonomickym a socidlnym
potencidlom. Ich ekonomicka baza je diverzifikovand so silnym podielom aktivit
terciérneho a kvartérneho sektora. Tieto mesta s siasne uzemno-spravnymi centrami
vysSich izemnych celkov a su pre tieto regiony sprostredkovate'mi so zahranicnymi
ideami hlavne v oblasti obchodu a podnikania. Maja lepSiu socidlnu a technickl
infrastrukturu a priaznivejSiu demograficku (hlavne vzdelanostnl) Struktaru. Z tohto je
zrejmé, ze velké mestd aich regidny maji vela prednosti vo vztahu k GspeSnosti
transformaéného procesu. Eurdpska komisia pre regiondlny rozvoj vo svojej sprave

o ekonomickej a socidlnej kohézii uvadza, ze prave absencia prave vel'kych miest, ktoré
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by boli nositeI'mi tychto vlastnosti, je vel'kou prekazkou rozvoja slovenskych regionov.
RieSenim podl'a Bucka (2003) je prenesenie ,,objektu regiondlnej politiky na mesta,
centra regionov (nie len krajov, ale icentrd prirodzenych regionov Slovenska ako
Liptov, Spi§, Gemer, Zemplin, Sari§ a iné), ktoré tvoria kostru nie len sidelnej, ale aj
regiondlnej Struktiry Slovenska a predstavuju taziskové body ekonomickej stability

a potencidlneho rozvoja jednotlivych regiénov*.

1.5.4 Faktor makropolohovej atraktivity

Paulov (1992) upozoriiuje na fakt, ze po roku 1989 ziskalo Slovensko vybornu
polohu vstrede Eurépy nie len zpoliticko-geografického, ale 1z huménno-
geografického hladiska. Oproti Ceskej republike mame znaéni nevyhodu, Ze susedime
iba s jednou hospodarsky vyspelou krajinou, a to s Rakiaskom, no préve na tejto hranici
sa stretavaji dva metropolitné priestory, priestor Viedne a Bratislavy, ktoré predstavuji
obrovsky rozvojovy potencidl. Prave Paulov (1992) povazuje konurbaciu Vieden -
Bratislava za rastové centrum, ktoré moze byt rozhodujice pre regionalny rozvoj celého
Slovenska. Podobné nazory predostreli aj Dostal a Hampl (1992), ktori region Vieden —
Bratislava — Budapest’ pasuji za potencidlnu sucast’ rozsiahlejSej vychodoeurdpske;j
geopolitickej zdény, ktord bude ovplyviiovat, polarizovat’ celi vychodni cast
europskeho kontinentu. Vo vSeobecnosti sa da povedat’, Ze regiony, ktoré sa nachadzaju
v blizkosti zapadnej Statnej hranice, maji po roku 1989 IlepSie podmienky pre
ekonomicky asocidlny rozvoj alepSie podmienky pre uspesné zvladnutie

transformaéného procesu, ako regiony s vychodnejSou lokalizaciou.

1.5.5 Faktor charakteru osidlenia

Uz od nastupu prvej etapy modernej urbanizacie sa formovali a koncentrovali
centra hospodarskych aktivit s vySSou hustotou zaludnenia aaj vySSou hustotou
velkych mestskych aglomeracii v kotlindch Severoslovenského koridorového regionu,
¢ize tizemia Povazia spolu s regionom Tatier, Hornej Nitry, Banskej Bystrice spolu so
$irSim zdzemim Bratislavy (Trnava, Nitra), ktoré sa charakterizujii odliSnym osidlenim
od ostatného uzemia Slovenska. Tato oblast’ je charakteristickd vysokou pocetnostou
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vel’kych mestskych aglomeracii a miest nad 50 tisic obyvatelov, ktoré st rozmiestnené
pomerne rovnomerne. Na druhej strane na vychode a juhovychode krajiny tieto mesta
absentuju, okrem KoS$ic a PreSova, ktoré sa nachadzaju v morfologicky uzavretej
Kosickej kotline. Progresivne ekonomické aktivity, ktoré si vyzaduji prave
koncentraciu obyvatel'stva s dostato¢ne velkym trhom, napomahaji tspesne zvladnut
procesy transformicie najmd z hladiska sluzieb, obchodu, ¢i financného sektora

(terciérny a kvartérny sektor).

1.5.6 Faktor osobitosti demografickych Struktur

Do tejto cCasti na naSom Uzemi patri predovSetkym problematika rémskeho
etnika, ktoré z demografického pohladu predstavuje populacni skupinu s mimoriadne
osobitymi  Struktirami jednotlivych biologickych, ekonomickych a kultarnych
charakteristik a v porovnani s ostatnou populaciou Slovenska skupinu s originalnym
spravanim. Ako poznamenal Podolak (2000) ,Romovia sa vyznacuji vyraznou
socialnou izolovanostou od ostatného obyvatel'stva, ktora je podmienend najmi
Specifikami ich kultary aznej odvodeného spdésobu zZivota azdroveil ztoho
vyplyvajicimi problémami pri za¢leiovani do spolocenského Zivota, spojeného s celym
radom socialno-patologickej povahy, a to tak na celostatnej, ako aj regionalnej tirovni®.
Téato problematika sa dlho ukryvala a v ¢asoch komunizmu bola priam tabulizovand. Pri
s¢itani l'udu vroku 1991 sa kromske; menSine hlasilo 75802 obyvatelov, co
predstavovalo 1,4% obyvatelov Slovenskej republiky. Podl'a supisu mestskych
a obecnych uradov §tatnej spravy zroku 1989 zilo na Slovensku 253 943 Romov, ¢o
predstavovalo 4,8% obyvatel'stva. Podl'a su¢asnych odhadov Zije na naSom tizemi okolo
pol miliona Romov, ktori st koncentrovani hlavne na juhovychodnom, juznom
avychodnom  Slovensku.  RieSenie  tejto  problematiky je  nesmierne
komplikované, dlhodobé abude si vyzadovat velké investicie predovsSetkym do
vzdelania romskych deti, osvety anepochybne aj do materidlneho zabezpecenia

a zlepSenia ich byvania.
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1.5.7 Faktor ,,vel’kej“ dopravnej infrastruktury

Tento faktor vsebe zahffia pritomnost nie len dialnic a rychlostnych
komunikécii, ale aj dvojkolajové elektrifikované zeleznice, letiska, pristavy
a kontajnerové termindly kombinovanej dopravy. VSetky tieto druhy dopravnej
infrastruktury vyznamnym sposobom ovplyviiuju dostupnost’ regionov a maji obrovsky
vyznam najmd pre nadregiondlne a medzinarodné prepravy, ktoré vplyvaju na
ekonomicky rozvoj regionov. Za vznik regiondlnych disparit na Slovensku po roku
1989 priznavaji vsetci badatelia prave dopravnu prepojenost, pricom k moznostiam
regiondlneho rozvoja je vSeobecne povazovana dostupnost regionu dialnicou alebo
rychlostnou komunikaciou vo vztahu k Bratislave, ktora moze znamenat pre dany
region urCity objem prichddzajicich zahrani¢nych investicii, pocet zahrani¢nych
ucastnikov cestovného ruchu, rozvoj firiem osobitych foriem maloobchodu a sluzieb,
ktoré svojou pritomnost'ou ndsledne napomahaji k znizovaniu miery nezamestnanosti

v tychto regidénoch.

1.5.8 Faktor historickej marginality — vyvoj poctu obyvatel’ov podla

okresov

Dany vyskum vyvoja poctu obyvatel’ podl'a okresov sa uskuto¢ioval na zéklade
oficialnych scitani obyvatel'stva Slovenska v rokoch 1869, 1921, 1950, 1991, 2001. Aby
bolo mozné ich vzijomné porovnanie, tak muselo prist k urcitym uUpravam obci
jednotlivych okresov, nakol’ko rozdelenie okresov bolo z hl'adiska izemno-spravneho
Clenenia v Case rozne. Z vysledkov je vSak zretel'né, ze tizemie Slovenska sa z hl'adiska
poctu obyvatelov za dané Casové obdobie vyvijalo velmi diferencovane, priCom na
tento vyvoj vplyval cely rad faktorov. Ako priklad takéhoto faktora uvadzame polohu
okresu vramci Statu, pricom okrajovd poloha sa ukazala ako vel'mi nevyhodna
z hl'adiska poctu obyvatelov, podobne ako aj odlahlost’ okresov od hlavnych
dopravnych ciest. Daliim vyznamnym faktorom je miera industrializacie, ktora
v mnohych okresoch prekryla negativne pdsobenie ostatnych faktorov, na priklade
Oravy, kde vdosledku silnej industrializacie zaznamenali vysoké prirastky
obyvatel’stva. V neposlednom rade aj vzt'ah nového tizemno-spravneho ¢lenenia a toho
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zrokov 1960-1990 vyrazne ovplyvnil vyvoj indexov rastu obyvatel'stva. Niektoré
sucasné okresy predstavovali v minulosti urcité zazemie jadier existujiicich okresov
a napriek tomu dosiahli vel'mi nizke hodnoty indexu rastu. Nové uzemno-spravne
Clenenie Slovenska odkrylo azvicSilo regionalne rozdiely, pretoze ani jeden zo

sucasnych okresov nepredstavoval v roku 1991 funkény mestsky region.

1.5.9 Faktor (nevyhodnej) ekonomickej Specializacie regionov

Hampl (2001a) vo svojej praci hodnoti tento faktor ako treti najvyznamnejsi
z hl'adiska regionalneho vyvoja po roku 1989, iked sa nedd zovSeobecnit’ pre celé
uzemie, ale tyka sa iba niektorych oblasti. Zl14 ekonomicka Specializdcia postihuje
predovSetkym vidiecke oblasti, ktoré boli pred rokom 1989 orientované vyhradne na
pol'nohospodarsku vyrobu s ekonomikou mesta zavislou na jednom alebo dvoch
priemyselnych zavodoch vybudovanych pocas socialistickej industrializacie. Tieto
pol'nohospodarske podniky neboli schopné reagovat’ na zmenené podmienky pocas
transformacie a jednoducho zanikli. Podobné problémy nastali aj v oblastiach
vychodoslovenskej priemyselnej zakladne, ktord bola priamo zavisla na vztahoch so
Sovietskym zvdzom, ktory bol zdrojom nerastnych surovin, ale aj odbytiStom danej
vyroby. ,,Zmenené¢ podmienky po roku 1989, najmid nakupovanie surovin za trhové
ceny azruSenie zmlav o odbyte vyrobkov na sovietsky trh, spdsobili, Zze vela

priemyselnych zdvodov skolabovalo. (Kling 2002b).

1.5.10 Depresnost’ prilahlych regionov susednych Statov
Y p \ g \

Uz pocas vstupu Slovenska do Europskej unie hodnotil Vosta (2004)
vnutroregionalne rozdiely v pristupujicich S$tatoch aupozornil na skutocnost, Ze
z krajin V4 vyznamne tazia z polohy v blizkosti zapadnych hranic regiény v Cesku,
Mad’arsku ana Slovensku. Podobne unas autori Tomes, Hampl (1999) zhodne
identifikujii ekonomicky najmenej rozvinutl oblast’ vychodného Slovenska susediacu so
severovychodnym Madarskom, Ukrajinou a juhovychodnym Pol'skom, ktoré
predstavuju taktieZ ekonomicky zaostavajuce regiony.
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1.6 Vyclenenie marginalnych iizemi na Slovensku

Pre komplexné zhodnotenie regiondlnych rozdielov na uzemi Slovenska je
vel'mi ddlezité vyrieSenie predovsetkym dvoch zakladnych otazok (Korec 2005). Prvou
zékladnou metodologickou otazkou regionalnej typoldgie je stanovenie a vymedzenie
vhodnych uzemnych bdzovych jednotieck pre analytické a syntetick¢é hodnotenie
a druhou zékladnou otazkou je vyber vhodnych indikatorov ekonomického a socialneho
rozvoja, ktory je vyrazne obmedzeny dostupnostou Statistickych dat na potrebnej
trovni. Co sa tyka rieSenia prvej otazky, tak je pochopitelné, Ze vi¢§ina autorov
uprednostiiuje rozdelenie Uzemia na okresy, najmd pre jednoduchy pristup
k Statistickym informaciam, avSak ako poukazal Korec (2005) ,,0kresy nie su
najvhodnej$imi zékladnymi observaénymi jednotkami hlavne zddévodu, ze nie st
vnatorne integrované anie su porovnatelné¢ z hladiska velkosti (rozlohy apoctu
obyvatel'ov).” Preto sa autor pri svojich vyskumoch regionalnej diferenciacie opiera
o funkéné mestské regiony, ktoré predstavuju Specificky typ funkéného regionu
definovaného na zaklade kritérii tykajicich sa priestorovej interakcie medzi mestom
a jeho okolim. Teda ide o priestorovo suvislé Uzemie, ktoré je relativne uzavreté
vzhl'adom na denny pohyb obyvatelov za pracou, vzdelanim, sluzbami, rekreaciou a
socidlnymi kontaktmi. V ramci vyrieSenia druhej problematickej otazky Korec (2005)
pouzil pri vyskume redlnej regiondlnej diferenciacie Slovenska blok O6smych
indikatorov ekonomickej a socidlnej urovne, ktory bol zostaveny na zéklade
reSpektovania vSeobecne akceptovanych relevantnych ukazovatelov miery evidovanej
nezamestnanosti, priemernej mesacnej mzdy zamestnancov, podielu poberatelov davok
v hmotnej nidzi z celkového poctu obyvatel'ov, podielu podnikatel'ov — fyzickych osob
z ekonomicky aktivnych, podielu sitkromnych podnikov na pocet obyvatelov, podielu
zahrani¢nych a medzindrodnych podnikov zpoctu stikromnych podnikov, objemu
priamych zahrani¢nych investicii na obyvatela a hrubého doméceho produktu na
obyvatela. Na zaklade tychto indikatorov vyc¢lenil autor regionalnu Struktaru Slovenska
na 12 regionov zlozenych z jednotlivych funkénych mestskych regionov, ktoré
charakterizuji otvorenost’ a variabilitu dané¢ho tzemia v transformacnom procese. Aj
jeho vyskum vSak potvrdil, Ze izemie Slovenska sa pade socializmu vyrazne rozdelilo

na bohaty zapad a chudobny vychod.
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Mapa ¢.2: Regionalna Struktira Slovenska

(zdkladné regiony vyclenené na zaklade funkénych mestskych regionov: 1 —
bratislavsky, 2 — trnavsky, 3 — stredné Povazie, 4 — koSicky, 5 — podunajsky, 6 —
nitriansky, 7 — pohronsky, 8 — horné Povazie, 9 — severozapadné Slovensko, 10 — juh

stredného Slovenska, 11 — severovychodné Slovensko, 12 — vychodné Slovensko)

- Otvorené regiony
|:| Regiony parcialnej adaptacie

- Zaostavajuce regiony

Zdroj: Korec (2005)

Podobné rozdelenie okresov Slovenska nacrtol vo svojej praci aj Bené¢ (2002),
ktory okresy rozdelil na zaklade ich socio-ekonomickej vykonnosti, pricom pouzil
vzt'ah ,,socio-ekonomicka vykonnost’ regionu sa vyjadruje hodnotou vytvoreného HDP
na obyvatela a mierou nezamestnanosti. Je dand objemom vyroby a poskytovania
sluzieb, dochodkovym efektom ekonomickych procesov a troviiou ekonomickej sféry.
Cize nasledne plati, ze ¢im je vysSia socio-ekonomicka vykonnost’ regionu, tak tym je
vys$si jeho podiel na tvorbe HDP a nizsi podiel na po¢te nezamestnanych v narodnom
hospodarstve* (Ben¢ 2002). Z autorovho vyskumu vyplyva, ze zostava postihnutych
regionov sa vyrazne nezmenila od roku 1991, kedy bolo vymedzenych 11
problémovych okresov. Naopak kritické podl'a neho je, ze az 39 okresov s celkovym
podielom 43% obyvatel'ov bolo oznacenych ako stagnujiice ¢i depresné. Taktiez vo
vysledkoch svojej prace prichddza kzaveru rozdelenia uzemia Slovenska na

,prosperujuci severozapad® a ,,stradajici juhovychod*.
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Mapa ¢€.3: Socioekonomicka vykonnost’ okresov Slovenska

I:I rozvinuté regiény
- ekonomicky stabilizované regiony
- stagnujice regiony

- ekonomicky depresné regiony

Zdroj: Ben¢ (2002)

Dal§im autorom lokalizicie marginalnych regionov v Slovenskej republike je J.
Pasiak a kol. (2001), ktory taktiez povazuje okresy Juhoslovenskej kotliny a juznej Casti
Slovenského rudohoria za najzaostavalejSie. NajhorSie si na tom podl'a autora okresy
Velky Krti$ a Poltar, za ktorymi nasleduji Rimavska Sobota, Roznava a Revica, ktoré
charakterizoval ako vyrazne alebo zna¢ne problematické typy regionov. Inym suvislym
uzemim s vyrazne problematickymi typmi regionov je severovychod Slovenska
a suvislé oblasti bez problémov predstavuji okresy Bratislavského kraja a ich najblizsi
susedia, spolu s okresmi stredného a horného Povazia.

NajidealnejSie alebo najklasickejSie rozdelenie Slovenska z hl'adiska socio-
ekonomickej typologie regionov predklada Gajdos (2002), ktory opit’ rozdel'uje tizemie
Slovenska na bohaty severovychod so 40 rozvinutymi a stabilnymi okresmi a na druhej

strane 39 depresnymi a stagnujucimi regiénmi.
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Mapa ¢.4: Socio-ekonomicka typolégia regiénov Slovenska

I:l rozvinuty region
\:’ stabilny region
- stagnujuci region
- depresny region

Zdroj: Gajdos (2002)

Spomenieme este pracu autorick Rajédkova, Svecova (2002), ktoré na zéklade
hodnotenia vybranych socidlnych a ekonomickych znakov hodnotili jednotlivé okresy
Slovenska. Danu ekonomicko-socialnu stranku hodnotili na zaklade Styroch parcialnych
a jedného komplexného ukazovatela, ktory je aritmetickym priemerov danych Styroch
parcialnych, pri¢om tieto parcidlne ukazovatele si ukazovatel’ produkénej vykonnosti,
ukazovatel zamestnanosti obyvatel'stva, demograficky ukazovatel, doplnkovy
ukazovatel, zohl'adiujuci hustotu zal'udnenia, pocet pracovnikov v organizacidch so
zahrani¢nou majetkovou ucastou na jedného obyvatela a progresivity ekonomicke;j
Struktury. Na zéklade vysledkov (od 1 po 100 bodov) rozdelili autorky uzemie
Slovenska na pit kategorii vzdy v dvadsat bodovych intervaloch, pricom prvé dve
kategorie dosiahli dobré hodnotenie z pohl'adu vybranych socidlnych a ekonomickych
znakov a posledné dve kategorie dosiahli zl¢ hodnotenie. Vysledky tejto prace
potvrdzuji vyznamnost faktora sidelnej hierarchie a faktora makropolohovej atraktivity

v regionalnom rozvoji Slovenska po roku 1989.
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Mapa ¢.5: Okresy SR podPa komplexného ukazovatel’a ekonomicko-socialnej

urovne

komplexny ukazovatel’

I s0-908
B 60-79,9
I 40-59,9
[ ] 20-399
Zdroj: Rajéikova, Svecova (2002) [ ]92-199
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2 TEORIA CESTOVNEHO RUCHU

2.1 Definicia cestovného ruchu

Cestovny ruch sa d4 vo vSeobecnosti pokladat za socioekonomicky
a priestorovy jav, ktory je objektom zaujmu réznych vied ako ekondémie, sociologie,
geografie, mediciny, psycholégie, pedagogiky ¢i urbanizmu. Preto aj zpohladu
vyskumu cestovného ruchu sa uplatiiuje viacsmerny alebo interdisciplindrny pristup
(Hamarnehova, 2008). Na zdklade r6znych pristupov k Studiu cestovného ruchu sa
vytvorili aj rézne jeho definicie. Pre nas geografov azda najvystiznejSou definiciou
cestovného ruchu je praca Mariota (1983), podla ktorého ,cestovny ruch je
spolocenskou aktivitou, ktora podmieniuje premiestiiovanie obyvatel'stva do Casti
krajinnej sféry, charakterizovanych interakciami krajinnych prvkov, schopnymi vyvolat’
doc¢asnu zmenu miesta pobytu.*

Podobne ako sa v Case menil a vyvijal samotny cestovny ruch, tak sa aj menili
pohlady na cestovnych ruch a jeho definicie. Uz Cerny (1945) rozumel pod pojmom
cestovny ruch pohyb a pobyt hosti. Podla Jiilga (1965) ,,cestovny ruch pozostdva zo
suhrnu vztahov a javov, ktory vznika cestovanim a pobytom l'udi bez docasnej alebo
trvalej zarobkovej ¢innosti®. Obdobne vnimal cestovny ruch aj Sladek (1963), podla
ktorého ,,cestovny ruch je masovy a prevazne i1 systematicky sa opakujuci jav, v rdmci
ktorého sa cestujuci na navstivenych miestach zdrzuje prechodne ako spotrebitel. Za
navstevnika sa poklada osoba, ktora pricestovala na prijimacie miesto cestovného ruchu
a ktora sa tam zdrzuje len ako spotrebitel’ na prechodny &as. Sprincova (1975) pod
cestovnym ruchom rozumie ,,prechodné migracie zahfnajice vo svetovom meradle
stamiliony l'udi, ktori kazdoro¢ne optstaju svoje trvalé bydlisko a navStevuji na kratSiu
¢1 dlhSiu dobu iné miesta popripade oblasti vo svojej vlasti 1 v zahrani€i, aby tu stravili
svoj volny cas®“. Kaspar (1971) definoval cestovny ruch a turizmus ako ,.komplex
vztahov a javov vznikajucich pri cestach a pobyte 0sob, pre ktoré miesto ich pobytu nie
je miestom ich staleho bydliska ani pracoviska®. Vo vymedzeni definicie cestovného
ruchu pokracovala aj Otrubova (1991), podl'a ktorej ,,cestovny ruch v najSirSom slova
zmysle zahfna vSetky formy cestovania doma aj v zahrani¢i za Ucelom oddychu,
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rekreacie, poznavania nového zabavou, kultirou a Sportom, pri¢om pobyt navstevnika
sa odraza na hospodarskom zivote navstiveného miesta.*

Na zaklade prac Chadwicka (1994) je mozné cestovny ruch chdpat’ ,,na poli
vyskumov socidlnych a ekonomickych aktivit spojenych sjednym alebo viacerymi
aspektmi docasného pohybu obyvatel'stva zich materskej oblasti aich denného
pracovného okolia za pracou, oddychom a osobnymi zaujmami‘. Autor charakterizuje
cestovny ruch na zéklade troch znakov ato pohybu obyvatel'stva, ekonomického
a priemyselného sektoru a Sirokému systému vzajomnych vztahov obyvatelstva,
vratane ich potrieb cestovania mimo ich prirodzené¢ho okolia a sluzieb, ktoré sa snazia
vyhoviet’ ich poZiadavkam.

ObsirnejSiu definiciu cestovného ruchu nastol'ujit Burkart a Medlik (1981), ktori
sa pokusili zhrnat’ hlavné charakteristiky spojené s cestovnym ruchom: a. cestovny ruch
zahfa vSetky pohyby a zotrvania obyvatel'stva vroznych destinaciach, b. v celom
cestovnom ruchu sa vyskytuji dva elementy a to cesta do danej destinacie a zotrvanie
v nej vratane rozlicnych aktivit, c. cesta a zotrvanie s vykondvané¢ mimo obvyklého
domovského miesta GiCastnikov cestovného ruchu, ¢ize cestovny ruch zvysuje aktivity,
ktoré¢ st rozdielne od tych beznych domacich a pracovnych, d. presuny do oblasti
cestovného ruchu su docasné a kratkodobé (par dni, tyzdinov, mesiacov) s imyslom
navratenia sa domov, e. oblasti cestovného ruchu st navstevované s inym umyslom ako
nadobudnutia staleho sidla alebo vynosov zo zamestnania. Z uvedenych charakteristik
vyplyva, ze cestovny ruch sa chape ako oddychova aktivita, ktora si vyZaduje stravenie
potrebného Casu a penazi.

VSeobecna definicia cestovného ruchu s univerzalnych pouzitim bola zostavena
na Medzinarodnej konferencii cestovania a cestovného ruchu organizovanou Svetovou
organizaciou cestovného ruchu (WTO) v Ottawe 1991, podla ktorej ,.cestovny ruch
zahfna aktivity cestujuceho obyvatel'stva mimo jeho kazdodenného prostredia na
Specificky Casovy usek, a ktorych hlavnym dévodom cestovania nie je odmena za
navstevu daného miesta®. Svetova organizacia cestovného ruchu spolu s Organizaciou
spojenych narodov (UN 1994) taktiez spolo¢ne odporucaju diferenciaciu medzi
navstevnikom, turistom aucastnikom réznych exkurzii apreto definovali
medzinarodnych turistov ako ,,0€astnikov navstevujicich krajinu, ktord nie je zvy€ajna
z hl'adiska ich pobytu na dobu kratSiu ako jeden rok, ale ktorych hlavnym dévodom
navstevy nie je obohatenie sa z tohto pobytu®. Na druhej strane je Ucastnik exkurzie
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(napriklad lodnej) definovany ako ,,navstevnik obyvajuci krajinu, ktory cestuje v jeden
deni na uzemie, ktoré nie je jeho beznym prostredim na menej ako 24 hodin bez
stravenia noci na tomto tzemi a ktorého hlavnym dovodom nie je obohatenie sa z tejto
navstevy*.

Na zaklade rozhodnutia Eurdpskej komisie z roku 1999 a neskor z roku 2003 sa
cestovny ruch definuje ako ,,Cinnost’ I'udi cestujicich a zdrziavajucich sa mimo miesta
svojho obvyklého prostredia poc€as najviac jedného roku s cielom rekreacie, obchodu
alebo in¢ho dovodu*. Podl'a tohto rozhodnutia sa cestovny ruch chape ako podmnoZina
cestovania, pokial' sa cestovanim v SirSom slova zmysle rozumie pohyb z jedného
miesta na druhé. Taktiez zahfna celosvetovy cestovny ruch vo vSeobecnom ramci
mobility obyvatel'stva av ramci poskytovania sluzieb zakaznikom. Na zaklade
medzindrodného dohovoru vsak priSlo k vylac¢eniu nedobrovolnych dovodov ciest ako
pobyty vnemocnici ainych zdravotnych zariadeniach, ktoré poskytuju lekdrom
predpisané zdravotné oSetrenie, pobyty vo vdzeni, ¢i vykonavanie vojenskej sluzby. Pre
potreby dokladného oddelovania takychto pripadov Eurdpska komisia (1999)
definovala aj pojmy cestujuci, navstevnik turista. Cestujiicim je chapand kazdéa osoba,
ktora cestuje medzi dvoma alebo viac krajinami alebo medzi dvoma a viac miestami
v ramci krajiny povodu. Navstevnikom sa zasa rozumie kazda osoba, ktora cestuje na
iné miesto, ako j jej obvyklé prostredie, na dobu kratSiu ako 12 mesiacov a ktorej
hlavny dovod je iny ako vykon €innosti odmenene v rdmci navstiveného miesta. Treba
eSte dodat’, Ze obvyklym prostredim osoby sa rozumie priame okolie jej domova, ako aj
pracovisko alebo miesto Stiidia a iné Casto navstevované miesto. Pre lepSie rozliSenie
navstevnikov od ostatnych cestujucich sa pouzivaju tri zékladné kritéria:

a) Cesta by sa mala uskutoc¢nit’ na iné miesto, ako je obvyklé prostredie, o by vylucilo
miestnu dopravu na kratke vzdialenosti a dochadzanie, t. j. viac-menej pravidelné cesty
medzi pracoviskom/miestom §tidia a miestom bydliska.

b) Pobyt na navstivenom mieste by nemal trvat’ dlhsie ako 12 po sebe iducich mesiacov,
po uplynuti ktorych by sa navstevnik stal osobou s bydliskom na danom mieste (zo
Statistického hl'adiska).

c¢) Hlavny ucel navstevy by mal byt’ iny ako vykonavanie ¢innosti odmenovanej v rdmci

navstiven¢ho miesta, ¢o by vylucilo migra¢né pohyby z pracovnych dévodov.
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2.2 Vyvoj geografie cestovného ruchu

Rozvoj istej formy cestovného ruchu nastal uz v obdobi staroveku, kedy vSak
cestovanie nemalo eSte charakter turistiky, pri¢om sluzby pre cestovatel'ov a badatelov
nikto nezabezpecoval. Cestovny ruch v sucasnej podobe sa postupne zacal rozvijat’ od
dob starého Rima, kedy sa zacali budovat hostince, kupele ainé zariadenia
zabezpecujuce sluzby obyvatelom. Nosnym prvkom cestovného ruchu sa stal na dlha
dobu obchod, ktory bol spojeny s cCoraz castejSim cestovanim na stile dlhSie
vzdialenosti. V stredoveku sa rozvijal predovSetkym rekreacny cestovny ruch v podani
Slachty, ktord vyuzivala na ubytovanie vlastné sidla, ktoré mali prevazne charakter
oddychu a rozptylenia v podobe lovu zveri a od 18. storocia aj kupel'nictva. V 19. a 20.
storo¢i sa cestovnych ruch stal charakteristickou ¢rtou strednej socidlnej vrstvy, ktora za
ciele svojho pobytu preferovala primorské a horské oblasti ako Utoc¢iskd z mestského
prostredia. Obl'uba cestovania mala rychlo za nasledok vznik prvych turistickych
zdruZeni, r6znych zariadeni, a tym aj formovanie uvedomelych zasahov do krajiny
v zaujme zlepSenia moznosti vyuZivania vol'ného Casu. Rast vyznamu cestovného ruchu
prerusila prva svetova vojna, no po jej ukoneni znova nastal obrovsky narast turistov
a cestovatelov najmid v Europe. Po druhej svetove; vojne sa cestovny ruch stal
najdynamickejSie sa rozvijajucim odvetvim svetovej ekonomiky.

Vd’aka tomuto obrovskému dynamickému rozvoju cestovného ruchu, bolo nutné
sa podrobnejSie venovat’ tomuto javu z teoretického hladiska a vyc€lenit’ samostatnu
vednu disciplinu, ktord by komplexne Studovala javy spojené s cestovnym ruchom. Ako
uz bolo spominané, tak geografia cestovného ruchu sa pokladd za interdisciplinarnu,
hrani¢nt a synteticka vednu disciplinu, ktord je Zivou sucastou geografickych vied. Ide
taktiez o vedu spoloCensku, nakolko realizacia a rozmiestnenie cestovného ruchu su
formované spolo¢ensko-ekonomickymi skuto¢nost’ami.

Prvé vyznamné prace v oblasti vyskumu cestovného ruchu su predovsetkym
prace A. Grunthala (1934), najmi Problémy geografie cestovného ruchu, v ktorej autor
podava stthrnné poznatky o cestovnom ruchu a za hlavné tlohy cestovného ruchu urcil
jeho roz$irenie na zemskom povrchu, podmienenost’ vzhl'adom na prirodné podmienky
a jeho spitné pdsobenie na krajinu. Daliim autorom tejto doby bol H. Poser (1939),
ktory sa vo svojej Stadii o KrkonoSiach zaujimal viac menej teoretickymi otdzkami,

pricom uviedol ¢initele, ktoré sa podiel'aji na formovani cestovného ruchu. Takymito
37



¢initeI'mi podl'a autora st rozdiely v charaktere krajiny navStevovaného miesta a miesta
trvalého pobytu navstevnika, poloha navStevovaného miesta, vzdialenost’” a moznosti
dopravného spojenia s priemyselnymi a obytnymi centrami, pocet, hustota, vekové
a socidlna kultara obyvatel'stva v okoli navStevovaného miesta, majetkové pomery
a velkost’ prijmov obyvatel'stva, psychologické podmienky obyvatel'stva a propagicia,
¢t vplyvy politickych hranic. NajvyznamnejSou pracou skumajicou a definujicou
cestovny ruch ako samostatné vedné odvetvie bola VSeobecna nduka cestovného ruchu
od SvajcCiarskych autorov Hunzikera a Krapfa z roku 1942, v ktorej autori pomenovali
cestovny ruch ako subor javov a vztahov, ktoré vyplyvaji z pobytu na cudzom mieste,
pokial’ cielom pobytu nie je trvaly pobyt alebo vykon zarobkovej ¢innosti.

Druhd svetovda vojna utlmila a preruSila geografick¢é vyskumy v oblasti
cestovného ruchu, ktoré vSak pokracovali po jej skonceni vo forme publikovania
mnohych prac zvacSa monografii regiondlneho charakteru. Vyraznym impulzom pre
rozvoj geografie cestovného ruchu bolo vroku 1972 zalozenie pracovnej komisie
geografie cestovného ruchu na kongrese Medzindrodnej geografickej unie (IGU)
v Kanade, ktorej hlavnymi cie'mi bolo podporovat’ Stadium cestovného ruchu,
podporovat’ medzinarodny vyskum a spoluprdcu, podporovat’ r6zne diskusie a vedecké
publikécie, ¢i zhromazd’'ovat’ potrebné data a usporaduvat’ r6zne vedecké konferencie
a sympo6zid. Vyznamnou v tejto oblasti sa stala praca Zaklady geografie cestovného
ruchu pol'skych geografov J. Warszynského a A. Jackowského (1978). Na naSom tzemi
sa prvou ucelenou studiou cestovného povazuje Geografia cestovného ruchu od Mariota
(1983), ktora komplexne -charakterizuje potencial tzemia Slovenska z hladiska

cestovného ruchu a jeho jednotlivych aspektov.

2.3 Predmet geografie cestovného ruchu

Predmet Studia geografie cestovného ruchu je odvodeny predovSetkym
z jednotlivych definicii cestovného ruchu. Uz pri prvom pohlade na predchadzajuce
kapitoly je zjavné, Ze obzor geografie cestovného ruchu je mimoriadne Siroky
anezahfnha vsebe len samotny cestovny ruch, ale venuje pozornost podstatne
zlozitejSim vztahom uréenym vzdjomnym pdsobenim cestovného ruchu s inymi
prvkami krajinnej sféry. Z toho vyplyva, Ze v centre pozornosti geografie cestovného

ruchu je Stadium priestorovych aspektov cestovného ruchu aich vizby na krajinny
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systém, ¢im sa vyrazne odliSuje od inych vyskumov cestovného ruchu v ramci
socioldgie, ekondmie a inych vied. Podl'a Mariota (1983) ,,predmetom Studia geografie
cestovného ruchu je vyskum teritoridlnych aspektov interakcii medzi cestovnym
ruchom a krajinou. Cielom geografickych vyskumov cestovného ruchu je wurcit
zakonitosti vyvoja tychto interakcii“. Na zaklade tejto definicie a uz zvysSie
nacrtnutych myslienok vyplyva, Ze geografia cestovného ruchu:

— Skuma cestovny ruch zpohladu ekonomickych procesov potrebnych
k zabezpeceniu ucasti 'udi na cestovnom ruchu aj z hl'adiska u¢inkov cestovného
ruchu v ekonomike S$tatov, regionov a aj sveta.

— Hodnoti potencidl tzemia pre cestovny ruch a vzdjomny vztah cestovného ruchu
a zivotného prostredia, vratane jeho ochrany.

— VSima si cestovny ruch z hl'adiska vézieb na geografické prostredie, vyznam tohto
prostredia pre rozvoj cestovného ruchu, ako aj vzt'ahy medzi miestom bydliska
a miestami cestovného ruchu.

— Zaoberad sa vztahom cestovného ruchu k ¢loveku, jeho potrebam, jeho motivom
ucasti na cestovhom ruchu aoblasti vztahov medzi 'udmi ako ucastnikmi
cestovného ruchu a miestnym obyvatel'stvom.

Geografia cestovného ruchu sa taktiez orientuje na:

— Vyhodnocovanie faktorov a podmienok vo vSeobecnosti ako aj v konkrétnych
podmienkach.

— Analyzu cestovného ruchu ako Specifickej formy migracie obyvatel'stva medzi
oblastami jej vzniku aoblastami jej uspokojovania vo vnutroStatne]
a medzinarodnej mierke.

—  Vplyv cestovného ruchu na zmeny v Struktire a rozmiestnenia hospodarstva.

— Vyhodnocovanie oblasti pre rézne formy a druhy cestovného ruchu.

(Hamarnehova, 2008).
2.4 Clenenie cestovného ruchu z hPadiska geografie

Na blizsie urCenie podstaty cestovného ruchu z hl'adiska potrieb a cielov jeho
ucastnikov ndm sluzia jednotlivé formy a druhy cestovného ruchu, ktoré nam zaroven
umoziuju lepSie pripravit produkt ajeho pontknutie na trhu cielovej skupine
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ucastnikov cestovného ruchu. Rozc€lenovanie cestovného ruchu na jednotlivé druhy

vyjadruje vnitornii motivaciu Gcastnika resp. ukazuje ndm o dany ndvstevnik chce na

danom mieste vidiet a ¢o ho zaujima. Na tomto zaklade sa vyc€lenili zadkladné druhy

cestovného ruchu ako kupelny, kultirno-poznévaci, rekreacny, Sportovy ak nim

prislusné doplnkové druhy cestovného ruchu a to profesiondlne orientovany cestovny

ruch (kongresy a sluzobné cesty) a spoloCensky orientovany cestovny ruch ateda

oslavy, navstevy znamych a podobne.

Typologia jednotlivych foriem cestovného ruchu sa stale viac diverzifikuje

pricom vyuziva rozne kritéria, na zaklade ktorych sa moze samotny cestovny ruch

rozdel'ovat’ podla:

ucelu navstevy (napriklad vyuzitie vol'ného Casu, dovolenky, kultirne, Sportove,
zdravotné cesty, navstevy priatelov, konferencie),

poctu ucastnikov (jednotlivcei, skupina),

podl’a spdsobu organizacie (organizované, individudlne),

podla veku ucastnikov (deti, mladez, rodiny, seniori),

podla dizky pobytu (kratkodoby do 3 dni, dlhodoby viac ako 3 dni, vikendové
pobyty, pracovné cesty, Ci tradicné dovolenkové dlhodobejSie pobyty),
prevazujuceho miesta pobytu (vidiecke, mestské, primorské alebo horské),

podla ro¢ného obdobia (celoro¢ny, letny, zimny, mimosezonny),

pouzit¢tho dopravného prostriedku (automobilom, autobusom, lietadlom,
zeleznicou, lod’ou),

podl’a spdsobu financovania (s predfinancovanim, s dodato¢nym financovanim),
podl'a sposobu ubytovania (hotelovy, parahotelovy — ubytovanie nehotelového typu
ako chaty, campy),

z hl'adiska dynamiky a sociologického hl'adiska,

z pohl'adu geografie (domaci, zahrani¢ény a medzinarodny cestovny ruch, ktorého

odvodenymi formami st vnitorny, narodny a regionalny cestovny ruch).

(Hamarnehova, 2008).

Dalej sa cestovny ruch rozélefiuje na domaci a zahrani¢ny, pricom domaéci

cestovny ruch predstavuje cestovanie apobyt domaceho obyvatel'stva vo vlastnej

krajine a zahrani¢ny cestovny ruch zahffia cestovanie obyvatel'stva v zahrani¢i. WTO
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(1994) vyclenuje za ¢lena domaceho cestovného ruchu ,.kazdu osobu, nezédlezi na jej
narodnosti, obyvatel'a danej krajiny, ktory cestuje a zotrvava v tej istej krajine nie vSak
dlhsie ako jeden rok, ktorého hlavnym doévodom navstevy nie je nadobudnutie
odmeny®, kym za Ucastnika zahranicné¢ho cestovného ruchu povazuje ,.kazda osobu,
nezalezi na jej narodnosti, obyvatel’a istej krajiny, ktory cestuje a zotrvava v mimo tejto
krajiny nie vSak na dlhSie ako jeden rok, ktorého hlavnhym ddévodom navstevy nie je
nadobudnutie odmeny*. Z tohto pohl'adu sa vyclenuje aj aktivny cestovny ruch, ktory
predstavuje prijazd zahrani¢nych navstevnikov do krajiny a ich vydaje sa prejavujuce sa
na aktivnej bilancii cestovného ruchu ako sucast’ platobnej bilancie Statu. Oproti
aktivnej forme cestovného ruchu sa vy¢lenuje pasivna forma, ktorej podstatou je vyjazd
obyvatel'ov do cielovej krajiny a ich platobné vydaje prejavujuce sa v materskej krajine
vo forme pasivnej bilancie cestovného ruchu v platobnej bilancii $tatu. V tejto stvislosti
existuje aj tranzitivny cestovny ruch, ktory predstavuje prejazdy zahrani¢nych
ucastnikov cestovného ruchu cez uzemia inych Statov v snahe dosiahnutia ciel'u svojej
cesty.

Medzinarodny cestovny ruch vsebe zahffia aktivny a pasivny zahranicny
cestovny ruch niekolkych §tatov alebo regionov. S tymto pojmom sa Uzko viazu aj
svetovy cestovny ruch a cestovny ruch sveta. Svetovy cestovny ruch je suhrn aktivneho
a pasivneho zahrani¢né¢ho cestovného ruchu vSetkych Statov sveta, kym cestovny ruch
sveta predstavuje suhrn doméceho a zahrani¢ného cestovného ruchu vSetkych Statov
sveta. Podl'a Svetove] organizécie cestovného ruchu (UNWTO) sa domaci cestovny

ruch podiela na cestovnom ruchu sveta asi 80% a zahrani¢ny cestovny ruch iba 20%.
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Graf ¢.1 : Medzinarodné turistické pricestovania 1995-2008 (mil.)
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Vnuatorny cestovny ruch vsebe zahffia domaci cestovny ruch a aktivny
zahrani¢ny cestovny ruch. Oproti nemu je definovany narodny cestovny ruch, ktory
v sebe opit’ obsahuje domaci cestovny ruch, ale spolu spasivhym zahraniénym
cestovnym ruchom. V rdmci regionalneho cestovného ruchu hovorime o cestovnom

ruchu jednotlivych regidnov a Statov ako ciel'ov cestovania.

2.5 Klasifikacia podmienok cestovného ruchu

Pristupy ku klasifikdcii podmienok cestovného ruchu vznikli na zaklade
nevyhnutného vyskumu podmienok jeho vzniku, rozvoja a rozmiestnenia. Na zaklade
lokalizacie, objemu, ¢asového priebehu a Struktiry cestovného ruchu je mozné podla
Mariota (1983) vo vSeobecnosti vycClenit’ tri zdkladné funkcéno-chronologické skupiny

podmienok cestovného ruchu:
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2.5.1 Selektivne ¢initele cestovného ruchu

Tato skupina cinitel'ov stimuluje vznik cestovného prostrednictvom dopytu.
Zaroven vyjadruju sposobilost’ spolocnosti daného uzemia podielat’ sa na cestovnom
ruchu aktivne 1 pasivne, priCom umoziuji vyber tych obyvatel'ov alebo oblasti, ktoré
maji najlepsie predpoklady pre ucast’ na cestovnom ruchu. Dalej sa rozdeluju na
objektivne a subjektivne, pricom objektivne sa delia na politické (vnutropoliticka
situdcia Statov a charakter politick¢ého =zriadenia), demografick¢ (zamestnanost,
vzdelanostnd Urovenn obyvatelov, vekové apohlavné zlozenie obyvatel'stva),
ekonomické (dosiahnutd zivotna uroven obyvatel'stva, rast ekonomickej aktivity,
disponibilita vol'ného casu), urbanizatné¢ (mestské obyvatel'stvo je aktivnejSie
v cestovnom ruchu, centrd velkych miest sa stavaji vyznamnymi destindciami
cestovného ruchu) aekologické (zvySené vyuZivanie zdrojov surovin a energii,
znecistenie, zatazenie infrastruktary) Cinitele. V ramci subjektivnych faktorov
pozorujeme napriklad rozne psychologické pohntitky (profesia, rodinné pomery, znalost’
jazykov, kultirna uroven, skusenosti s cestovanim, charakterové vlastnosti dané¢ho
naroda, ale napriklad ipropagécia a publicita, ktoré mozu v relativne kratkej dobe

zvysit’ prilev navstevnikov.

2.5.2 Lokaliza¢né Cinitele cestovného ruchu

Lokaliza¢né Cinitele predovSetkym produkuji mozZnosti pre lokalizaciu
cestovného ruchu vo vztahu k ponuke dan¢ho uzemia. Prave tieto podmienky maja
vyrazné postavenie pri konkrétnej realizacii cestovného ruchu bez ohladu na to, ¢i sa
jedna o prirodné alebo spolocenské javy.

Prirodné c¢initele st relativne stale, pricom najvyznamnejSie oblasti cestovné
ruchu vznikli na miestach, kde sa vyskytujii priaznivé ucinky viacerych prirodnych
¢initelov v spojeni so selektivnymi a realizacnymi faktormi. Jednym z najvyraznejSich
prirodnych ¢initelov st klimatické podmienky, nakol'’ko pozitivne hodnoty jeho prvkov
(teplota, mnozstvo zradzok, mnoZzstvo slne¢né¢ho svitu, vlhkost vzduchu) vyrazne
vylepSuju realizaciu cestovného ruchu na danom mieste. Geograficka Sirka je d’alSim
dolezitym ¢initel'om, nakol’ko vacSina aktivit cestovného ruchu je umiestnena do dvoch
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podnebnych pasiem — mierneho a subtropického. V neposlednom rade je potrebné
spomenut’ aj vodstvo ako povrchové - moria, umelé¢ vodné nadrze, rieky, tak aj
podpovrchové — gejziry a ktipel'nictvo, ktoré svojou atraktivnostou pritahuje obrovskeé
mnozstvo ucastnikov cestovného ruchu. V zdvere prichadza zhodnotenie pdsobenia
povrchu ako prirodného €initel’a vratane rastlinstva a zivo€isstva, ktoré pritahuji hlavne
vyzndvacov letnej a zimnej turistiky, jaskyniarstva, ¢i navstevnikov réznych prirodnych
parkov a zoologickych zahrad.

Cinitele spologenské alebo kulturno-historické uspokojujii predovietkym dopyt
po uceni, vzdelani a zdbave. Atraktivnost’ takychto miest méZe byt eSte zvySena ich
vlastnou lokalizaciou v pritazlivych oblastiach z hl'adiska prirodnych pomerov. Taktiez
su tvorené¢ roznymi druhmi pamiatok a atrakcii. Ako prvé spomenieme kultirno-
historické pamiatky, ktoré maji najvacsi vyznam z hladiska migracie obyvatelstva
apatri 1m Specifické miesto zhladiska motivacie cestovného ruchu. Ich
najnavStevovanejSimi formami st architektonické pamiatky, ku ktorym patria aj
stavitel'ské umelecko-historické pamiatky (mestské historické celky, hrady, zamky
a sakralne stavby), technické pamiatky (mlyny, mosty, tunely, vinne pivnice, vodovody,
vlaky a vozidla, veze, a iné), ndrodno-historické pamiatky (zko spojené s historiou
naroda — pamédtné miest, pamitné¢ budovy, pomniky, paméitniky) a 'udova architektura,
ktora reprezentuju rézne obytné domy, najmi drevené, sakralne stavby, hospodarske
budovy, mazed v prirode. Popri kultirno-historickych Cinitel'och vyclefiujeme aj rozne
kultirne zariadenia a kultarne akcie, ¢i Sportové azabavné akcie, ktoré najma

v poslednych rokoch zaznamenavaju zvySeny zdujem ucastnikov cestovného ruchu

2.5.3 Realizaéné Cinitele cestovného ruchu

Tieto Cinitele umoziuju konkrétnu realizdciu cestovného ruchu a predstavuja
maximum pre vyuzitie moznosti lokalizacnych podmienok. Do tejto skupiny Cinitelov
zarad’ujeme:

a. komunika¢né zariadenia, ku ktorym hlavne patri doprava a telekomunikacné
technologie, ktoré zvySuji dostupnost’ oblasti a nasledne zvySuju styk medzi miestom
ucastnika a navStevovanym uzemim. Prave doprava vyrazne prispela k masovému

rozmachu cestovného ruchu astala sa veducim odvetvim prepravy. Z pohladu

.....
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dopravu, pri preprave na vicsie vzdialenosti zasa prevlada zelezni¢nd doprava, ktora sa
modernizuje hlavne pre upGtanie turistov asprijemnenie ich cestovania.
Z medzikontinentalneho pohl'adu vedie leteckd doprava, ktora skracuje prepravnu dobu
na minimum. Vodna doprava nemé z pohladu cestovného ruchu az taku vyznamnu
ulohu, vynimkou st azda vyletné, rekreacné a okruzné jazdy realizované jednak na mori
ajednak vo vnutrozemi na jazerach ariekach. V poslednych rokoch stale viac
oblibenej$imi druhmi dopravy su peSia vratane cyklistickej a lyziarskej, a doprava
vertikalna, ktord znacne spristupnila vysokohorské oblasti ¢im umoznila rozvoj
zimnych Sportov a rekreacie.

b. materidlno — technicka zdkladna sa rozdeluje na vyuZzivanu a vlastnu. Kym
vyuzivana je tvorena zariadeniami sluziacimi aj miestnemu obyvatel'stvu aj ucastnikom
cestovného ruchu (divadla, kina, obchody, bankové tustavy, zdravotnicke zariadenia
a iné), tak vlastnl tvoria zariadenia sluZiace vyhradne Uc€astnikom cestovného ruchu
(cestovné kancelarie, informacné centrd, sprievodcovské agentury). Z hl'adiska ucelu,
ktorému zariadenia slizia, vyclenujeme funkéné delenie materialno — technicke;j
zékladne na zdkladnu a doplnkovu. Zékladné zariadenia poskytuju zadkladné sluzby pre
navstevnikov ako st dopravné zariadenia, ubytovacie zariadenia, ktoré v sebe zahfnaja
zariadenia volného cestovného ruchu (hotely, motely, penziony, kempy, a iné),
zariadenia viazan¢ho cestovného ruchu (podnikove, klubové, ¢i odborarske rekreacné
zariadenia s obmedzenym pristupom) a objekty individudlne; rekreacie (chaty
a chalupy), poslednymi st stravovacie =zariadenia (reStauracie, stanky rychleho
obCerstvenia). Doplnkové zariadenia dopliiuju zakladné zariadenia, spolu s ktorymi
vytvaraju komplex sluzieb, ktory odpoveda prisluchajicemu dopytu (Hamarnehova,

2008).
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Graf ¢.2: Top 10 krajin z hP’adiska vydavkov na cestovny ruch v roku 2007 (mld.
USD)
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2.6 Vyznam cestovného ruchu pre ekonomiku Statu

Cestovny ruch predstavuje obrovsky potencial z hladiska celosvetovej
ekonomiky najmd vd’aka zvySujucej sa zivotnej irovni mnohych krajin a pokracujticej
globalizacii. Podl'a materidlov Eurdpskej komisie sa celosvetovo cestovny ruch podiel’a
na tvorbe HDP asi 11 — 13% a zamestnava az 11% zamestnancov. V stcasnosti je
najnavstevovanejSim regidonom sveta prave Europa hlavne vd’aka rozmanitej ponuke
destinacii. Neustale narastd pocet turistov, ktori prichddzaji do Eurdpy z rozvijajucich
sa krajin ako Cina, Rusko a India. Na druhej strane sa viak postupne znizuje podiel
navstevnosti Eurdpy, najma pre stale otvorenejSie a exotické azijské krajiny, no napriek

tomu je postavenie Eurdpy zna¢ne dominantné.

46



Graf ¢.3: Medzinarodné turistické pricestovania v roku 2008 (mil.)
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V nasledujtcich prikladoch uvedieme v akych smeroch sa podl'a Borovského et

al. (2008) prejavuju pozitivne vplyvy cestovného ruchu na hospodarstvo krajiny,

pripade na jeho harmonicky rozvoj:

Cestovny ruch ako prierezové odvetvie — znamena to, Ze na jeho realizacii sa
priamo podielaju odvetvia ako doprava, stavebnictvo, kultira, zdravotnictvo,
priemyselné odvetvia a pol'nohospodarstvo a taktiez vyraznou oblast'ou su sluzby.
Cestovny ruch je na druhej strane aj hybnou silou pre ostatné hospodarske odvetvia
od priemyslu, po dopravu ¢i sluzby. Prispieva k narastu stavebnej produkcie, Ci
dokonca k posilneniu finanénych sluzieb v oblasti investiénych uverov
a individualneho hypotekarneho financovania pre majitel'ov tzv. druhych domovov
(apartmany, vikendové chalupy).

Multiplikacny efekt cestovného ruchu — poskytuje informaciu o kolko su prijmy
cestovného ruchu vyssie ako vydavky, ktoré ich vyvolali. Multiplikéator cestovného
ruchu zéavisi predovsetkym od objemu dovozu (¢im je nizsi, tym je multiplikator
prijmov cestovného ruchu vyssi) asklonu k spotrebe (¢im je vys$i, tym je
multiplikator prijmov cestovného ruchu vyssi).
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Cestovny ruch a pridand hodnota — aktivity cestovného ruchu st schopné vytvorit
vel’ky podiel pridanej hodnoty tym, ze vystupuji ako zamestnavatel, vytvaraji
nové pracovné miesta, generuju kapitdlové prijmy a umoziuji pozemkovl rentu.
Z kratkodobého hl'adiska sa pridand hodnota povazuje ako prispevok k tvorbe HDP
a z dlhodobého hl'adiska ako prispevok k zvySeniu narodné¢ho majetku.
Cestovny ruch a hospodarsky rast — cestovny ruch svojim podielom na tvorbe HDP
vytvara obrovsky potencidl pre prilev mnozstva investicii, ktoré maji za nasledok
zamestnavanie obyvatel'stva, export tovarov a inkaso obchodnych sluzieb vo svete.
Cestovny ruch a podnikanie — do podnikania v oblasti cestovného ruchu sa zapajaju
rozne vel'ké podnikatel'ské subjekty, od celosvetovych sieti hotelov, aerolinii az po
malé a stredné podniky po pripade Zivnostnikov. VicSinu subjektov tvoria prave
reStauracie, ubytovacie zariadenia a cestovné kanceldrie do 25 zamestnancov, ktoré
su flexibilnejSie a s zavislé od zivej prace.
Cestovny ruch atrh prace — cestovny ruch sa vyznamnou castou podiela na
zamestnanosti, ale 1 vzdelavani a mobilite l'udskych zdrojov a predstavuje obrovsky
potencial pre dal$iu tvorbu pracovnych miest predovSetkym pre Zeny a mladych
ludi. Takisto predstavuje dostatocne flexibilny trh, nakolko prostrednictvom
rekvalifikaénych kurzov vie priniest dalSie l'udské zdroje z pristahovalcov,
pracovnikov roznych vekovych a odborovych kategorii. ZvySovanie zamestnanosti
sa moze prejavovat’ aj nepriamo prostrednictvom rozvoja sluzieb a obchodu.
Cestovny ruch aregiondlna politika — nakol'ko nie vSetky geografické oblasti
cestovného ruchu maju rovnaké podmienky a stupent rozvoja, je dolezité vytvarat
rozne strategické zoskupenia a partnerstva, ktoré by posilnili pévodné hodnoty
v regione, znovuobjavili miestnu kulturu a identitu a tak vytvorili koordinované
postupy a modely vzajomnej spoluprace. V tomto smere je najddlezitejSie
partnerstvo verejného a stkromného sektora, ktoré tvori zdkladny prvok trvalo
udrzatelnych politik a ¢innosti ¢im sa nésledne posiliiuje konkurencieschopnost’
aprilev investicii. Tymito krokmi dochadza k postupnému vyrovnavaniu
ekonomiky a regiondlnych rozdielov. Cestovny ruch sa tak stava pre mikroregiony
a regiony nastrojom diverzifikacie, pilierom hospodarskeho rastu, vymeny vhodne;j
praxe, Inicidcie partnerstiev, no 1moZnostou obnovy z hladiska socidlno-
ekonomického tpadku, ku ktorému doSlo v ramci preorientovaniu hospodarskych
¢innosti.
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— Cestovny ruch a lokédlna spotreba — pre mnohé krajiny st vydavky turistov na
sluzby (ubytovanie, stravovanie, zdbava) stabilnym zakladom lokéalnych ekonomik.
Taktiez sluzby aktivneho zahrani¢ného cestovného ruchu sa zapocitavaji do
exportu, teda sa chapu ako sucast’ zahrani¢ného exportu. Aktivne saldo cestovného

ruchu vylepsSuje platobnt bilanciu a nésledne prinasa devizové prijmy.

2.7 Vplyvy cestovného ruchu na zivotné prostredie

Dynamicky rozvoj cestovného ruchu v sebe okrem pozitivnych u¢inkov prindsa
aj mnozstvo negativnych aneziaducich vplyvov v podobe devastacie kultarnych
a prirodnych pamiatok, nadmernému znec€istovaniu prirodného prostredia ¢i neimerné
rozSirovanie zastavanych ploch na ukor prirody. Tieto dopady nie st mozno globélne
tak zretel'né ako v pripade pol'nohospodérstva, priemyslu ¢i dopravy, avSak Specifikom
cestovného ruchu je prave jeho koncentracia na také miesta, kde je Zivotné prostredie
obzvlast’ citlivé na zasahy ¢loveka. Preto mdZe mat’ cestovny ruch na lokalnej Grovni
niekedy az katastrofalne dosledky.

Prave na predchiddzanie takymto situaciam sformulovala Eurdpska unia
dlhodobu stratégiu nielen enviromentalneho, ale aj ekonomického a socialneho trvalo
udrzatel'ného rozvoja s cielom zlepSenia kvality zivota sicasnych a buducich generacii
obCanov Eurdpskej inie. Enviromentélna zlozka tohto trvalo udrzatel'ného rozvoja tizko
suvisi s charakterom a kvalitou prirodnej a kulturnej krajiny a mnoZstvom prirodzenych
prirodnych a kultirnych atraktivit ako jedného zo zakladnych atributov v modeli
konkurencieschopnosti regionu z pohladu cestovného ruchu. Poukazuje na
nebezpecenstvo masového cestovného ruchu, sktorym je uzko spojené neprimerané
rozSirovanie prepravnej a ubytovacej kapacity, a pri sezonnej koncentracii navstevnikov
ohrozovanie miestnej prirodnej a socio-ekonomickej rovnovahy. Stcasne vSak ponuka
aj mozné rieSenia vo forme opatreni na zabranenie takymto nerovnovaznym prirodnym
a kultirnym stavom v podobe rozdelenia destindcii v rdmci jednej oblasti z takmer
pretazenych na doteraz malo vyuzivané, ale vyznamné z hladiska prirodnych
a kultarnych hodnét. V regionoch s vyraznou sezéonnostou cestovného ruchu a slabou
mimosezénnou aktivitou treba rozvijat’ integrované produkty cestovného ruchu trvalo
udrzatel'nej povahy ako napriklad wellness, kipelny turizmus, ekoturizmus, socialny

49



turizmus €1 vidiecky turizmus, ktoré napomahaju vyrovnat’ nepomer navstevnosti medzi
jednotlivymi casovymi obdobiami.

Na podporu trvalo udrzatelného spravania sa v prirodne bohatych lokalitach
vytvorila Europska unia pravny ramec na ochranu a udrZiavanie europskych lokalit
volnej prirody a biotopov, ¢im podporila vznik savislej siete chranenych tuzemi
v jednotlivych ¢lenskych krajindch Natura 2000 ako spolo¢né eurdpske dediCstvo.
Chranené Uzemia, ako aj pamiatkové zoény ba mali byt pre regiony, v ktorych sa
nachadzaju, reSpektovanymi prvkami rozvojovych stratégii Uzemia a stratégii
cestovného ruchu. Za ucelom vymedzenia chrdneného Uzemia (ndrodného parku,
chranenej krajinnej oblasti a oblasti vyznamného kulturneho dedi¢stva) na lokality
surCitym stupfiom ochrany atym aj rozdielnym pradvnym rezimom obmedzeni
a zdkazov, sa vramci manaZérskych planov prijima tzv. zonacia, ktord urcuje aka
funkcia a v akom rozsahu je na danom mieste akceptovatelnd. Tymto krokom sa
eliminuji konflikty ochrany prirody so zadujmami r6znych podnikatel'skych subjektov,
¢im sa zabrafiuje vzniku masoveého nekontrolovate'ného rozvoja cestovného ruchu.
Podobné dosledné kontrolovanie zasahov do prirody plati aj v pripadoch budovania
novych ubytovacich komplexov, ktoré st vitané najmd zddévodu odstranovania
regionalnych rozdielov apodpory cestovného ruchu na danom uzemi. Vystavba
takychto komplexov spolu s nadvédzujicou infraStruktirou sa preveruje na zaklade ich
budicich zasahov do krajiny formou enviromentalnych Studii vplyvov zdstavby na
zivotné prostredie (EIA, SEIA). Zaroven kazda takato investicia musi byt v sulade
s izemnou stratégiou vys§ieho tizemného celku premietnutou v Uzemnom plane, ktory
predpisuje formu zastavby a jej vhodnost’ pre dané izemie.

Dal§im vyznamnym krokom v zachovani prirody je integrovany manaZment
povodi a pohori ako komplexnd starostlivost’ o izemie, ktora v sebe zahfnia znizovanie
rizik, reSpektovanie, ochranu a zvelad’ovanie prirodnych a kultarnych uzemi. Takyto
ciel obsahuje aj jeden zo zdkladnych medzindrodnych dokumentov uzavrety pod
zastitou Rady Eurdpy, Eurdpsky dohovor o krajine, ktory je v platnosti od roku 2004,
a ktorého hlavnym cielom je zoskupovat vSetky zaujmy ochrany na uzemi ateda

ochranu prirody a krajiny s ochranou kultarnych hodnét a pamiatkového fondu.
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3 CESTOVNY RUCH NA SLOVENSKU

3.1 Postavenie cestovného ruchu na Slovensku

V porovnani s ostatnymi Clenskymi Stdtmi Eurdpskej unie a taktiez v ramci
krajin V4 je na Slovensku rozvoj cestovného ruchu eSte len v zaCiatkoch, priCom
dosahuje iba 20% priemeru HDP krajin eurdpskeho spolo€enstva. Priin tohto
oneskorenia je viacero, sCasti sa eSte stile jedna o dediCstvo nesystémového
a nekomplexného rozvoja regidonov z obdobia socializmu, no taktieZ tu zohravaja velka
ulohu kompetentni lI'udia na vSetkych urovniach, ktori stidle nechapu komplexnost
cestovného ruchu. Zaujmy tychto l'udi st cCasto rozdrobené (Stat, region, podnikatel,
jednotlivec), priComstale prevlada nelcta k zdkaznikovi. Tieto priCiny spolu
s minimalnou podporou S§tatu v porovnani so Stdtmi V4 a obrovskou eurdpskou
konkurenciou v oblasti cestovného ruchu spdsobili nevyuzitie rozvojového potencialu
cestovného ruchu na tzemi Slovenska, ktory nedosiahol urovne okolitych krajin, aj
napriek podobnym vychodiskovym podmienkam. Napriek tomu potencidl Slovenska
v porovnani s tymito krajinami ma viacero vyhod. Spomenme napriklad prirodné
podmienky, ktoré si geomorfologicky najzaujimavejSie a ponukaja Siroku ponuku pre
cestovny ruch, zanlc zalesnenim krajiny, mnoZstvom minerdlnych a termalnych vod
rozmiestnenych takmer po celom Uzemi, zachovali lTudovi architektiru
a kultarnohistorické pamiatky, ¢i dostupnost’ a relativne dobrt infrastruktiru horského
cestovného ruchu, ktoré si v§ak vyzaduje znacnii modernizaciu a marketing. Negativom
vSak zostava napriklad nedostato¢na napojenost’ slovenskych hotelov na medzinarodné
informac¢né arezervacné systémy, ktoré zabezpeCuji prezentacie tychto hotelov
v zahrani¢i a tym zvySovanie podielu na medzinarodnom cestovnom ruchu (Borovsky et
al.,, 2008). S tym uzko suvisi aj propagacia krajiny, ktord eSte stale je neadekvatna
moznostiam krajiny, o com sved¢i len malé percento prichadzajacich novych klientov.
Vicsina klientov k nam totiz prichadza na zaklade predchadzajicej sktisenosti alebo na
zéklade skusenosti svojich znamych. Neposlednym problémom je aj kvalita
ponukanych sluzieb, ktora rastie velmi pomaly anerovnomerne. Casto krat kvalita
ponukanych sluzieb nekoreSponduje s cenou tychto sluzieb, pricom vSeobecne plati, ze
cena v cestovhom ruchu moéze réast, ale kvalita musi rast’ eSte rychlejSie. Prave
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uchovavanie priaznivého pomeru kvality a ceny je zarukou uspeSnosti slovenského
cestovného ruchu v ostrej medzinarodnej konkurencii (Borovsky et al., 2008).

Podobne brzdou vrozvoji sluzieb nie je dostupnost’ investicnych zdrojov
a kapital, ale najmid motivacia, navyky aneschopnost’ l'udi prisposobit’ sa novym
podmienkam na trhu. Treba si uvedomit, Ze cielom turistu nie je hotel, spanok ¢i
stravovanie, ale predovSetkym pohyb na danom mieste, priroda, dejiny, kultara ¢i Sport.
Preto produkt cestovného ruchu zakaznik nespotrebuva, ale vyuZziva, a prinaSa mu urcité
zazitky a sktisenosti. Tendenciou zékaznika je delit’ sa o tieto zazitky s velkym poctom
Pudi, ¢im vytvara sprostredkovani predstavu o vhodnosti ¢i nevhodnosti destinacie,
v ktorej bol produkt ponuknuty. V tejto suvislosti musia byt’ poskytovatelia cestovného
ruchu pripraveni a otvoreni inovacnym trendom, vdaka ktorym moéZzu rychlo
a adekvatne reagovat’ na dopyt zakaznikov, ¢im si zachovavaju schopnost’ konkurencie.
Zaroven vSak je potrebné odlisit’ tieto produkty od okolitych krajin, ¢im sa zachova

jedinecnost’ turistického obrazu Slovenska (Borovsky et al., 2006).

Tabulka ¢.1: Devizové prijmy a vydavky slovenského cestovného ruchu (mil. USD)

2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 |2006 |2007 |2008

Prijmy CR | 431,5|431,5|724,2 | 863 |901,2 | 1209,8 | 1513,4 | 2013,2 | 2583,7

Vydavky

CR 295,2 | 286,7 | 442,2 | 572,2 | 745,3 | 845,7 | 1054,7 | 1526,4 | 2150,9

Saldo CR 136,2 | 351,8 | 281,8 | 290,8 | 155,9 | 364,1 |458,7 |486,8 |432,8

Zdroj: www.economy.gov.sk (1.3.2009)

3.2 Strategické ciele rozvoja cestovného ruchu na Slovensku

Stratégia rozvoja cestovného ruchu ma predovSetkym navrhnat' rieSenia
hlavnych ot4dzok sucasnej situacie a d’alSieho napredovania cestovného ruchu na tzemi
Slovenska v ¢asovom horizonte do roku 2013 vsulade splanovacim obdobim
Europske; tnie. Hlavnymi odvetviami cestovného ruchu podla Ministerstva
hospodarstva Slovenskej republiky, na ktoré sa zameriava prevazna Cast’ pozornosti
a ktoré je potrebné v najblizSom obdobi podporit’ a rozvijat’ st mestsky a kultarny
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cestovny ruch, kipelny a zdravotny cestovny ruch, zimny cestovny ruch, letna horska
avodnd turistika, vidiecka turistika a agroturistika. Tieto odvetvia predstavuju
mimoriadny potencial pre rozvoj cestovného ruchu, preto je potrebné predstavit
zakaznikom jednotlivé mestské celky a osidlenia s ich charakteristickou architektarou,
kultirou, histériou, zvykmi, folklorom, remeslami ¢i gastrondmiou. Mimoriadne
dolezité su taktiez rozne kultirne podujatia, festivaly, jarmoky, ako aj predstavenia
kultirneho dedi¢stva zapisaného do zoznamu UNESCO, hrady azamky, ktorym
rekonstrukcia a modernizéacia dava jedine¢ny potencial pre ubytovanie navstevnikov.
Slovensko podl'a Borovského et al. (2008) disponuje obrovskym prirodnym
bohatstvom v podobe mnozstva termalnych pramenov a s nimi spojenych lieCebnych
kuapelov, ktoré¢ uz dlhodobo lakaju priaznivcov zdravia, rehabilitacii, oddychu ¢i fitness
- wellness. Aj tu je vSak nutna modernizacia a priprava novych produktov spojena so
zvySenou zahrani¢nou propagéaciou, ktord moZzZe priniest maximalne zefektivnenie
vloZenych investicii. Vyznamnym odvetvim cestovného ruchu na Slovensku je vd’aka
vybornym prirodnym podmienkam zimna turistika a zimné Sporty. V tejto suvislosti sa
lyziarske strediska snazia €o najviac predlzovat zimnu sezénu vdaka umelému
zasnezovaniu, pricom ponuku svojich ubytovacich kapacit a sluzieb sa snazia
orientovat’ predovSetkym na zdkaznikov pochadzajicich z krajin, ktoré nemaja velké
moznosti na lyziarske vyuzitie (Mad’arsko, Pol'sko, Cesko, Lotyssko, Litva, Estonsko,
Bulharsko). Podobné priaznivé podmienky ma aj letnd horska a vodna turistika, ktora
v poslednych rokoch zaziva svoj mimoriadny rozvoj v podobe budovania réznych
termalnych kupalisk ¢i akvaparkov, ktoré znizuju vyrazny sezonny charakter tohto
odvetvia vdaka svojej celorocnej prevadzke, ¢im prispievaju k vySSiemu vyuzivaniu
16Zkovej kapacity a stabilizdcii zamestnancov vnovych profesidch. Najnovsie
rozvijajucimi odvetviami cestovného ruchu su vidiecky turizmus a agroturistika, ktoré
disponuji  obrovskym potencidlom zaujatia navStevnikov vpodobe pobytu na
gazdovskych domoch, ukazok pdovodnej I'udovej a vidieckej architektary, rekreacne;j
¢innosti pri pol'nohospodarskych pracach ¢i stadia folkloru a tradi€énych miestnych
zvyklosti. Popri nich aj rozvoj ekoturizmus plni zdmery Slovenska v oblasti trvalo
udrzatel'ného rozvoja cestovného ruchu vstlade strendmi Europskej unie, najma
v podobe budovania cyklistickych chodnikov, kempingovych ploch, polovnickych
revirov a tematickych parkov. V tejto oblasti je vSak potreba pripravy navstevnika na
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Setrny pobyt a pohyb v prirode aby neprislo k prekroceniu stanovenych hranic inosnosti

daného tzemia.

3.3 Statna politika v oblasti cestovného ruchu

Statna politika cestovného ruchu Slovenskej republiky bola vypracovana
v stlade s Programovym vyhlasenim vlady Slovenskej republiky na roky 2006 — 2010
a v nadvéznosti na Novu stratégiu rozvoje cestovného ruchu do roku 2013, ktort prijala
vlada Slovenskej republiky 9. mdja 2007. V tomto vyhldseni sa vlada zaviazala stanovit’
zésady pre Statnu politiku rozvoja cestovného ruchu ako oblast’ verejného zaujmu
s dorazom na podporu rozvoja a vyznamu domaceho a aktivneho zahrani¢ného turizmu.
Taktiez sa zaviazala pripravit komplexnu legislativu pre zabezpecenie realizacie Statnej
politiky rozvoja cestovného ruchu s prihliadnutim na institucionaliziciu tohto odvetvia.
Cielom Novej stratégie rozvoja cestovného ruchu na Slovensku je zvySovanie
konkurencieschopnosti cestovného ruchu na Slovensku pri lepSom vyuZivani
potencidlu, so zamerom vyrovnavania regiondlnych disparit atvorby novych
pracovnych prilezitosti. V oblasti cestovného ruchu bol stanoveny ciel’ v optimadlnom
uspokojovani potrieb t€astnikov cestovného ruchu v nenarusenom prostredi tak, aby sa
zabezpecila a zlepSila kvalita Zivota domaceho obyvatel'stva a aby z neho malo narodné
hospodarstvo uzitok.

Rozhodujiicu tlohu pri rozvoji cestovného ruchu ma podla Ministerstva
hospodarstva Slovenskej republiky, odboru cestovného ruchu, sitkromny sektor, priCom
ulohou verejného sektora je formulovanie stratégie jeho rozvoja a definovanie nastrojov
na jej zabezpeCenie. Nasledne politikou cestovného ruchu sa stdva cielavedomé
ovplyviilovanie vyvoja cestovného ruchu prostrednictvom zainteresovanych subjektov
(nositel'ov politiky) a pomocou Specifickych nastrojov. Politika cestovného ruchu je
v praxi realizovana pomocou viacerych subjektov:

— hospodarska politika: menovy kurz, cenova politika, danova politika, colna politika,
dopravna politika,

— socialna politika: dizka pracovného ¢asu, dizka dovolenky, politika zamestnanosti,
socidlne a zdravotné zabezpecenie,
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— zahrani¢nd politika: medziStatne dohody o vizovej povinnosti, medziStatne dohody
o ulaheni cestovania, uznavanie cestovnych dokladov, liberalizdcia cestovného
styku,

— vnutorna politika: politika vnitornej bezpe€nosti, ochrana bezpec¢nosti turistov a ich
majetku, kvalita Zivota, vyuzivanie vol'ného Casu,

— kultarna politika: ochrana kultirneho dedi¢stva, vyuzivanie kultirnych pamiatok
v cestovnom ruchu, regulovanie navstevnosti pamiatok, prihlasovanie pamiatok do
zoznamu UNESCO,

— politika Zivotného prostredia: ochrana prirodného dediCstva, navstevné poriadky
v ndrodnych parkoch, zonacia chranen¢ho Gizemia,

— Skolska a vedecko-technicka politika: priprava absolventov pre profesie
v cestovnom ruchu, zdsady vedeckého vyskumu,

— politika Statu v oblasti propagacie krajiny, marketingovd a propagacnd politika:
propagdacia cestovného ruchu Slovenska, marketingové aktivity, koordinacia aktivit
doma 1 v zahranici.

Vychodiskami pre Statnu politiku cestovného ruchu sa stali najma:

— Programové vyhlasenie vlady Slovenskej republiky na roky 2006 — 2010 spolu
s Novou stratégiou rozvoja cestovného ruchu Slovenska na roky 2007 — 2013,
ktoré¢ stanovili za hlavny ciel zvySovanie konkurencieschopnosti v oblasti
cestovného ruchu.

— Narodny strategicky referenény ramec Slovenska, ktory predstavuje zakladny
koncepény dokument urceny na realizaciu Strukturdlnych fondov Eur6pskej unie,
ktory prijala vlada Slovenskej republiky v decembri 2006. Predpokladd podporu
aktivit cestovného ruchu prostrednictvom dvoch operaénych programov Operacny
program konkurencieschopnost’ a hospodarsky rast a Regiondlny operacny
program.

— Regionalizacia cestovného ruchu definuje potencial cestovného ruchu
v jednotlivych regionoch cestovného ruchu na Slovensku a navrhuje nosné aktivity
a formy cestovného ruchu.

— Narodny program reforiem plni najmé ciele Lisabonskej stratégie, ktorej cielom
je prave zvySovanie konkurencieschopnosti.
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— Narodna stratégia trvalo udrzatel’ného rozvoja Slovenskej republiky, Akény
plan trvalo udrzatelného rozvoja na roky 2005 — 2010 a Koncepcia rozvoja
Slovenska spolu tvoria zakladné strategické dokumenty Slovenskej republike.

— Marketigova stratégia cestovného ruchu Slovenska predstavuje d’alSi dokument,
ktory po dokonceni bude tvorit’ sucast’ Statnej politiky cestovného ruchu.

— Europska unia a jej politika uplatiiuje zasadu, ktora otazku cestovného ruchu dava
do kompetencie narodnych §tatov, samotna unia koordinuje, podporuje a rozSiruje

aktivity ¢lenskych Statov vratane prijimania prisluSnych pravnych aktov.

3.4 Regionalizacia cestovného ruchu na Slovensku

Zmenené ekonomické a legislativne prostredie po roku 1989 vyvolalo naliehava
potrebu spracovania viacerych podpornych dokumentov zo strany Statnych inStitacii
zameranych na rozvoj cestovného ruchu, ako dynamického odvetvia s potencialom na
rast ekonomiky a tvorbu novych pracovnych prileZitosti. Material Regionalizacia
cestovného ruchu v Slovenskej republike bol spracovany Ministerstvom hospodarstva
Slovenskej republiky s cielom vytvorit' zdkladny vychodiskovy dokument dalSieho
rozvoja cestovného ruchu, ktory by dosledne analyzoval aktudlny stav podmienok
rozvoja cestovného ruchu na Slovensku, definoval a vyhodnotil potencial izemia pre
cestovny ruch, navrhol kategorizdciu regionov Slovenska a rozvojové priority
cestovného ruchu v tychto regionoch. Dokument bol spracovany v Styroch etapach, 1.
etapu tvoril Navrh metodiky rieSenia, 2. etapu tvorila Priebeznd sprava, analyza
aktualneho stavu podmienok pre rozvoj cestovného ruchu na Slovensku s definovanim a
vyhodnotenim potencialu uzemia pre rozvoj cestovného ruchu, 3. etapu tvoril Navrh
kategorizacie regidonov Slovenska a 4. etapu tvoril Navrh priorit rozvoja cestovného
ruchu v regidonoch a vyuzitie vystupov rieSenia v zaviaznej Casti Koncepcie izemného
rozvoja Slovenska (KURS). Z priebehu spracovania dokumentu, ako aj z jeho vystupov
vyplynula potreba spracovania d’alSich dokumentov, definujiicich a stanovujicich
unosnost’ uzemia regidonov z hladiska rozvoja cestovného ruchu pri sucasnom
reSpektovani zasad ochrany prirodného prostredia a zachovania kulttirno-historického
dediCstva.
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Na zéklade tohto dokumentu priSlo k vymedzeniu jednotlivych regidonov
cestovného ruchu z hladiska kritérii vnatornych vézieb a sudrznosti, homogenity
podmienok a ponuky ako aj predpokladu identifikacie miestnych a regiondlnych aktérov
s takto vymedzenymi regiéonmi. Pri vymedzovani tychto regiénov sa brali do uvahy
kritéria ako podobnost’ prirodnych a vytvorenych podmienok pre turizmus, geograficko-
prirodné hranice, spolo¢ny vyvoj teda historické vymedzenie Uizemia, potencialne
funkcie izemia pre turizmus, ur¢itd minimalna vel’kost’ izemia, vnlitorné vizby v ramci
regionu, ktoré su silnejSie ako vdzby smerom mimo dan¢ho regionu, predpoklad
stotoznenia sa miestnych aktérov stakto vymedzenym regidonom, spolocny pristup
a infrastruktira a na zaver spolo¢nd turistickd ponuka. Hranice tychto regidnov boli
stanovené tak, aby zahfnali celé katastre obci a v zdsade aj hranice vysSSich izemnych
celkov, pricom sa do tvahy bralo aj sicasné¢ administrativno — spravne ¢lenenie, ale aj
spontanna tvorba regionov v jednotlivych castiach Slovenska. Takto urfené regiony
predstavuju vymedzenie, ktoré svojou velkost'ou predstavuje ur¢iti vahu, no na druhej
strane sa vSak v ramci neho predpokladaji dostatocne silné vnatorné vizby a vzt'ahy,
ktoré z nich mdzu vytvarat funkény a organizovany celok.

Regionalizacia cestovného ruchu v Slovenskej republike urcuje poradie priorit vSetkych
21 regidnov Slovenska (vid’. prilohy) v rdmci podpory cestovného ruchu, ato podla
miery nezamestnanosti a potencidlu cestovného ruchu v strednodobom horizonte. Tieto
regiony su kategorizované nasledovne:

a) Regiony s najvysSou prioritou:

» gemersky — letné pobyty v horskom prostredi, vidiecky cestovny ruch,

jaskyne a speleologia, poznavanie pamiatok,

» Sari$sky — kupel'nictvo, pobyty v horskom prostredi,

» tatransky — letné pobyty v horskom prostredi, peSia turistika, zjazdové

lyzovanie, kupel'nictvo, vidiecky cestovny ruch,

» liptovsky — zjazdové lyZzovanie, letné pobyty v horskom prostredi, pobyty pri

vode, vodné Sporty, kupel'nictvo, jaskyne a speleologia,

» horehronsky — zjazdové lyZovanie, letné pobyty v horskom prostredi,

vidiecky cestovny ruch, kapelnictvo.
b) Regiony s vysokou prioritou:
» dolnozemplinsky — pobyty pri vode, vodné Sporty,
» ipel'sky — ktpelnictvo, vidiecky cestovny ruch,
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spiSsky — pozndvanie pamiatok, peSia turistika, zimné Sporty, vidiecky
cestovny ruch, jaskyne,

pohronsky — pozndvanie pamiatok, pobyty pri vode, kipelnictvo, pobyty
v lesnom prostredi,

koSicky — poznavanie pamiatok, pobyty v lesnom prostredi, jaskyne,
severopovazsky — zjazdové lyZovanie, letné pobyty v horskom prostredi,

pesia turistika, vidiecky cestovny ruch, ktipelnictvo.

¢) Regiony so strednou prioritou:

>
>
>

hornozemplinsky — pobyty pri vode, pobyty v horskom prostredi,

nitriansky — poznavanie pamiatok, vel'trhy a vystavy,

podunajsky — pobyty pri termalnej vode, vodné Sporty, cykloturistika,
vidiecky cestovny ruch,

oravsky — pobyty pri vode, vodné Sporty, letné pobyty v horskom prostredi,
pesia turistika, kiipel'nictvo, vidiecky cestovny ruch,

turCiansky — zjazdové lyZovanie, letné pobyty v horskom prostredi, pesia

turistika, kapelnictvo, vidiecky cestovny ruch.

d) Regiony s niZSou prioritou:

>

hornonitriansky — kupelnictvo, pobyty pri termalnej vode, letné pobyty
v horskom prostredi,

dolnopovazsky — kupelnictvo, pobyty pri vode, vodné Sporty, pobyty pri
termalnej vode, poznavanie pamiatok,

strednopovazsky — kupelnictvo, nenarocné pobyty v horskom prostredi,
poznavanie pamiatok,

bratislavsky — poznavanie pamiatok a kultiry, obchodny cestovny ruch,
cykloturistika, vodné Sporty,

zahorsky — cykloturistika, poznavanie pamiatok 'udovej architektury.

Uvedena priorizacia sa na zéklade Spravy o priebehu a spracovania dokumentu

Regionalizacia cestovného ruchu v SR a Predkladacej spravy, v strednodobom

horizonte sa moze menit’ v zavislosti od vyvoja a je dané faktom, Ze potencidl nemozno

vo vSetkych regidonoch rozvijat’ naraz a ani vSetky regiony nemozno z hl'adiska

cestovného ruchu rozvijat’ rovnakym tempom. Podpora rozvoja cestovného ruchu

v jednotlivych regidonoch by mala mat vdzbu na tie aktivity, ktoré v danom regione
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vykazuji najvyssi potencidl a siCasne je redlny predpoklad dostatocného dopytu zo
strany navstevnikov. Takéto zhodnotenie potencidlu uzemia Slovenska z hladiska
cestovného ruchu je vybornym predpokladom pre objektivizaciu, vySSiu adresnost
a efektivnost’ investovania verejnych a stikromnych financnych zdrojov, ako aj
Strukturdlnych fondov Eurdpskej tnie. Rozhodujicimi oblastami vyuzitia tohto
dokumentu st predovsetkym tvorba tizemno - planovacej dokumentacie (Gzemné plany
regionov, obci a rozne Studie), tvorba progndz, koncepcii a strategickych dokumentov,
stimuldcia rozvoja a spoluprace na regionalnej urovni, priprava podkladov a nastrojov
pre realizdciu hospodarskej politiky v turizme (podporné programy, verejné investicie),
priprava Narodného rozvojového planu Slovenskej republiky zo Sektorového
operacného programu na obdobie rokov 2007 — 2013, tvorba a realizdcia marketingove;j
stratégie na miestnej, regionalnej, ale aj narodnej trovni a priprava podnikatel'skych
a investicnych zamerov v turizme (orientacia investorov, veritelov — bankovy sektor,

investicné fondy).

3.5 Podpora cestovného ruchu zo strany Eurdpskej unie

Na cerpanie finan¢nych prostriedkov zo Strukturdlnych fondov Eurdpskej unie
v skrdtenom obdobi rokov 2004 — 2006 muselo Slovensko vypracovat Narodny
rozvojovy plan (NPR), ktory definoval ciele, priority a opatrenia, ktoré budu
financované nielen z prostriedkov Strukturalnych fondov, ale aj z narodnych zdrojov.
Pre nasledujuce obdobie 2007 — 2013 sa takymto strategickym dokumentom stal
Narodny strategicky referenény ramec (NSRR). Oba tieto dokumenty sa stali zakladom
pre uzatvorenie Ramca podpory Spolocenstva, ktory uruje smerovanie podpory, vySku
pridelenych finan¢nych prostriedkov, ako aj pravidla pridelovania financii zo strany
Eurdpskej tnie. Tato podpora je realizovanéd prostrednictvom jednotlivych opera¢nych
programov (vid’. prilohy) a jej hlavnym cielom je rozvoj znalostnej ekonomiky a
zvySovanie jej prinosu pre spoloCnost, ktory zabezpeci pre obyvatelov Slovenska
vysSiu kvalitu Zivota a zivotny Standard na Urovni porovnatelnej s najvyspelejSimi
krajinami Eurdpy a tak sa Slovensko stane krajinou atraktivnou pre svojich obcanov
1 ndvstevnikov.

Za realizaciu Strukturalnej politiky vo vztahu k Europske; komisii vo

vSeobecnosti zodpoveda predovSetkym Ministerstvo vystavby a regiondlneho rozvoja
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Slovenskej republiky ako riadiaci orgédn, ktorého hlavnou ulohou je zabezpecit’ pripravu
a monitorovanie priebehu Cerpania Strukturdlnych fondov. Ostatné ministerstvd su
riadiacimi orgdnmi jednotlivych operaénych programov, st poskytovateImi pomoci,
nakol’ko ich pridruzené organy su vykondvatelom schémy a zaroven
sprostredkovatel'skym organom pod riadiacim orgdnom. Napriklad pre samotné
Ministerstvo vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky je takymto orgdnom
samotné ministerstvo a pre Ministerstvo hospodarstva Slovenskej republiky pre projekty
zamerané na oblast’ cestovného ruchu to je Slovenskd agentira pre cestovny ruch
(SACR).

Tabulka ¢.2: Kompetencie za sektorové operacné programy (SOP)

Programové « code . .
obdobie Operacny program Riadiaci organ
2004 - 2006 SOP Priemysel a sluzby o
) Ministerstvo hospodarstva
2007 - 2013 OP Konkurencieschopnost’ SR
a hospodarsky rast
2004 — 2006 SOP Ludské zdroje, Jednotny
progr arpov;’z quument NUTS | Ministerstvo prace,
IT Bratislava Ciel’ 3 socialnych veci a rodiny
OP Zamestnanost’ a socialna SR
2007 - 2013 inklazia
SOP Pol'nohospodarstvo Ministerstvo
2004 — 2006 a rozvoj vidieka podohospodarstva SR
SOP Zakladna infraStruktuira,
2004 — 2006 Jednotny programovy ' o ,
dokument NUTS II Bratislava | Ministerstvo vystavby
Ciel 2 a regionalneho rozvoja
2007 - 2013 Regionalny OP, SR
OP Bratislavsky kraj
2007 - 2013 OP Zdravotnictvo Ministerstvo
zdravotnictva SR
Ministerstvo dopravy,
2007 - 2013 OP Doprava pOst a telekomunikécii SR
2007 - 2013 OP Vskum a vyvoj, OP Ministerstvo Skolstva SR
Vzdeldvanie
2007 - 2013 OP Informatizacia spolo¢nosti | Urad vlady SR

Zdroj: MVRR SR (2007)
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4 HORNY SARIS

4.1 Vymedzenie uzemia Horny Sari$

Ludovo zauzivané pomentvanie jednotlivych regionov Slovenska mé svoje
korene v historickom administrativnom c¢leneni na naSom uzemi. Prvad spomienka
regionu Sari§ pochiddza z prvej fazy administrativneho ¢lenenia Uhorska, ktora zacala
koncom 10. storocia, poCas ktorej sa uzemie Slovenska rozdelilo na jednotlivé
kralovské komitaty. V tejto faze vznikol, okrem inych, aj Sariisky komitat vyclenenim
z komitatu Novi Castri. Postupom casu vSak moc kralov upadala atak kralovské
komitaty sa postupne zacali menit’ na Sl'achtické stolice. Na zaklade tychto premien sa
v 14. storo¢i vytvorilo 21 stolic, ktoré s mensimi zmenami platili az do roku 1802.
Uzemie Sari$skej stolice si svoj tvar zachovalo az do roku 1910, kedy bol rozdeleny na
jednotlivé sluznovské okresy (Mikita et al., 2004). V nasledujucom obdobi po vzniku
Cesko-Slovenska a najmi pocas a po skon¢eni svetovych vojen dochadzalo k neustalim
zmenam v administrativnom Cleneni Slovenska, ¢o vnaSalo neistotu a zmétky
do riadenia samotnych zap. Definitivne ustalenie prinieslo vroku 1960 rozdelenie
Slovenska na tri kraje, kedy sa Sari§ stal su¢astou Vychodoslovenského kraja, pricom
sarozdelil na 6 okresov (Stard Lubovia, PreSov, Bardejov, Svidnik, KoSice-vidiek
a Vranov nad Toplou). Takéto administrativne ¢lenenie vydrZzalo az doku 1996, kedy
prislo k zatial’ poslednej reforme izemno-spravneho ¢lenenia Slovenska a izemie Sarisa
sa zaClenilo do PreSovského a KoSického samospravneho kraja.

Uzemie Horného Sari$a od vzniku prvého Sariiského komitatu vo vtedajsom
Uhorsku predstavovalo severnu ¢ast’ tohto izemia, pricom ale jeho hranice neboli nikdy
presne definované a v mnohych pripadoch sa €asto roznili. Mnohi vymedzuji tito
historicki oblast ako uzemie priblizne troch S$tvrtin sucasnych okresov Bardejov
a Stropkov. Z hladiska geografie ide o tzemie od pohoria Cergov, celi Ondavsku
vrchovinu po potok Chot¢anka, ktory sa vlieva do Ondavy asi kilometer severozapadne
od Stropkova. Severnu hranicu tvorili terajSie Statne hranice s Pol'skom a juznua tvorila
linia zhruba v smere obci Raslavice — Koprivnica — Giraltovce a horské hrebene
smerom k obci Tisinec.
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Nakolko vSak takéto vyhranienie uzemia je z administrativneho hladiska
zna¢ne nedostatoéné az hladiska moznosti porovnavania rdéznych Statistickych
ukazovatelov neakceptovatelné, obratili sme sa vtejto praci na sucasné Uzemno —
spravne ¢lenenie Slovenskej republiky, pricom sme definovali oblast Horného Sarisa

ako uzemie okresov Bardejov, Svidnik a Stropkov.

Mapa €.6: Priestorova lokalizacia izemia Horny Sari$

Stdtna hranica
=== hranica kraja
——  hranica okresu

B iizemie Horny Saris

Zdroj: Atlas Slovenskej krajiny (2002), upravené autorom

Z hFadiska metodiky Uzemnych Statistickych jednotieck NUTS (La
Nomenclature des Unités Territoriales Statistiques) vytvorenej Statistickym uradom
Europske; tnie, ktord slizi  na posudzovanie a hodnotenie potrieb regionov,
monitorovanie a analyzovanie socialnej a ekonomickej situdcie v regionoch, ako aj na
urcenie vhodnosti jednotlivych nastrojov regionalnej politiky Eurdpskej tinie, sa izemie
Slovenska rozdel'uje na 5 kategérii (NUTS I - Slovensko, NUTS II - Bratislavsky kraj,
zédpadné Slovensko, stredné Slovensko, vychodné Slovensko, NUTS III - kraje
Slovenska, NUTS IV - okresy Slovenska, NUTS V - obce Slovenska). Uzemie Horného
Sari§a vyhrani¢eného na zéklade troch spominanych okresov nasledne spada pod
kategoriu Lokalnej Statistickej izemnej jednotky 1 (NUTS IV) a jednotlivé samostatné
obce tohto tzemia spadaju pod Lokélnu Statisticki uzemnu jednotku 2 (NUTS V).
Kazda takato Statistickd jednotka ma svoje oznacenie, pricom okres Bardejov ma

oznacenie SK0411, okres Stropkov SK0235 a okres Svidnik SK041C. Prave okresy
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podla memoranda Eurdpskej tnie k regionalnym disparitdm predstavuji vhodnu
priestorova Uroven, nakolko vyber teritorii by mal mat’ takl teritorialnu Groven, na
ktorej korene disparit su najzretelnejSie, pricom nie su skreslované ekonomikou,

socidlnou a infrastrukturalnou ré6znorodost'ou velkych uzemnych celkov.

4.2 Fyzickogeograficka charakteristika

Ako sme uz vyssie naértli, tzemie Horného Sarisa sa rozklad4 na severovychode
Slovenskej republiky, kde zabera tuzemie sucasnych okresov Bardejov, Svidnik
a Stropkov s celkovou vymerou takmer 1 880 km®. Z pohl'adu matematickej geografie
lezi dany region na izemi medzi 49°03" a 49°26" severnej geografickej Sirky a 21°00” a
21°47" vychodnej geografickej dizky. Jeho bezprostrednymi susedmi su na zapade
okresy Stard Luboviia a Sabinov, na juhu okresy PreSov, Vranov nad Toplou a
Humenné, na vychode okres Medzilaborce azo severu je to Uzemie pol'ského
Podkarpatského  vojvodstva. Uzemie Horného Saria sa rozprestiera na
geomorfologickych celkoch VonkajSich Karpat ato predovSetkym na Ondavskej
vrchovine, ktora vo vychodnej casti prechddza do Laboreckej vrchoviny, v zapadnej
Casti izemia prechidza do pohoria Cergov,a na severozapade do pohoria Busov
a Cubovnianskej vrchoviny. Najvy$§im bodom tzemia je vrch Velka Javorina v pohori

vV

nadrze Velka Domasa v katastri obce Bzany (150m nad morom).
4.2.1 Geomorfologicka stavba

Vo vSeobecnosti je reliéf Nizkych Beskyd typicky flySovy, ¢o vdaka ro6znej
odolnosti flySovych hornin podmienilo vznik mierne az stredne zvineného reliéfu
uzemia, priCom na miestach s vdcSim zastupenim odolnejSich pieskovcov vznikli
vyvySeniny, Struktarne tvrdoSe a chrbty, a na miestach s vyskytom ilovcov a slieniovcov
vznikli erézne brazdy. Ondavskd podobne ako Laboreckda vrchovina sa vyznacuju
znacne nepravidelnym  striedanim  chrbtov, kratSich masivov  a zniZenin.
Er6éznodenudacné procesy najmd v mdlo odolnom ilovcovom stvrstvi vymodelovali
mensie kotliny a brazdy, ktoré su zvyraznené mladymi tektonickymi poruchami. Pri
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tvorbe reliéfu sa v znacnej miere uplatituji akumulacnoerdzne procesy, ktoré spdsobuju
najmi v okoli mesta Stropkov vyrazné svahové pohyby (Betiko, 1994).

PredovSetkym Ondavskd vrchovina je charakteristickd striedanim chrbtov
brazdami

vV smere — juhovychod

Chrbty

severozapad s danymi er6znymi (Kurimska,

Stropkovskd, MiroSovska). su zalozené vosach synklindl, respektive
prerezavaju antiklinalne chrbty systémom rie¢nych prelomov. V dnach dolin je
vytvoreny fluvialny reliéf s rieénymi nivami, rieCnymi terasami roznych generécii, ale
aj malymi naplavovymi kuzel'mi.

Laborecka vrchovina vystupuje v uzemi len svojimi najzapadnejSimi Castami.
Striedaju sa tu masivne chrbty tvoriace mohutné antiklinaly s pozdiznymi depresiami.
Tu sa vyvija riecna siet’ so slabo vyvinutymi rieCnymi nivami, ale aj rie€nymi terasami
a naplavovymi kuzel'mi (Beiiko 1994).

Svahy pohoria Cergov podobne ako pohoria Busov majii podobny flySovy
podklad. Rozdielne je ich zaradenie z hl'adiska subprovincii, nakol’ko Cergov patri do
VonkajSich Zéapadnych Karpat a Busov sa zaraduje medzi VonkajSie Vychodné
Karpaty. Najmi pre Cergov je zhladiska geomorfologie typicky klukaty centralny
chrbat, ktory bol vyzdvihnuty vplyvom retrogradnej erdzie, pri¢om jeho dizka dosahuje

priblizne 30km.

TabuPka ¢.3 : Geomorfologické ¢lenenie Horného Sarisa

Sustava Podstistava | Provincia | Subprovincia | Oblast’ Celok
Ondavska
Vychodné V(,)nkajs1e, Nizke Vrchovma’
Vychodné Laborecka
Alpsko - Karpaty Beskydy .
S Beskydy vrchovina
himalajska | Karpaty
sustava oy ]?usov
Zapadns | Yonkaisie Vychodne | SSHEOV.
Karoat Zapadné Beskvd Lubovnianska
fpaty Beskydy yay vrchovina

Zdroj: Zemepisny atlas SR (2007)

4.2.2 Geologicka stavba

Geologicka stavba uzemia je pomerne jednotvarna. Nakolko sa Uzemie

nachadza vo vonkajSom karpatskom flySovom pasme s vrasovo-prikrovovou Struktirou,
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tvoria ho stvrstvia paleogénneho flySa sréznym =zastupenim vrstiev pieskovcov,
ilovcov, slienovcov, pricom iba doliny pri riekach s pokryté Stvrtohornymi
usadeninami Strkov, pieskov a hlin.

StarSie tretohory st zastupené magurskou tektonickou jednotkou. Severne od
mesta Stropkov sa nachddzaji zlinske vrstvy, reprezentované makovickymi
pieskovcami, jemnozrnnymi a hrubozrnnymi drobovymi pieskovcami stredného az
vrchného eocénu. V severnejSich cCastiach uzemia sa vyskytuju vrstvy cervenych
a zelenych ilovcov v striedani s tenkolavicovitymi pieskovcami. Svahy v udoli rieky
Ondavy su budované striedajicimi sa vrstvami pieskovcov a sivych 1 vapnitych ilovcov
zlinskych vrstiev. V tdolnych nivach riek Ondavy ¢i Chotcianky st horniny tretohdr
prekryté rieCnymi a svahovymi usadeninami Strtohdr. Tieto usadeniny st tvorené
hlinitymi a kamenitymi sedimentmi, ako aj rienymi Strkmi, Strkmi s hlinitou

a pies€itou primesou a hlinami (Benko, 1994).

4.2.3 Hydrologické pomery

a) Riecna siet’: NajdolezitejSimi rieckami celého uzemia s dominantnym postavenim
su rieky Topla aOndava spolu so svojimi pritokmi, ktoré patria medzi
vodohospodarsky vyznamné toky. Ide o vrchovinno — niZinné rieky s dazd'ovo —
snehovym typom odtoku, ¢o znamena, Ze najvysSie prietoky dosahuju v marci
prietok 22,9 m’s™ a rieka Topl'a ma dlhodoby priemerny prietok 10,6 m’s™ &m sa
zarad’uji na 11. respektive 18. miesto z hl'adiska najvacsich riek podla prietoku
v ramci Slovenska. Najvyznamnej$imi pritokmi tychto riek su Slatvinec, Kamenec
a Radomka vramci povodia rieky Topla a Ladomirka, Chotcianka a Brusnicka
vtekajice do Ondavy.

b) Vodné nadrze: Spominané rieky vytvaraju na svojich tokoch aj niektoré vodné
nadrze, z ktorych vicsina sa vyuziva len na rybarske ucely, po pripade su v Stadiu
rekonStrukcii pricom sa predpokladd ich vyuZitie na rekreacné ucely. Jedna sa
predovsetkym o vodné nadrze Hervartov a Dubinné. In4 je situdcia na vodnej
nadrzi Vel'ka Domasa, ktord bola vybudovana v roku 1967 ako akumula¢na nadrz
srozlohou viac ako 14 km’ juzne od Stropkova, ktorej hlavnou tlohou je
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vyrovnavanie prietokov vody v Ondavy najmd pocas jarného topenia snehu. Popri
tejto funkciit Velka Domasa poskytuje vyborné podmienky pre rekredciu, vodné
Sporty a rybolov. Charakterom relié¢fu dna, teplou vodou a upravenymi pobreznymi
pozemkami s piesCitymi a travnatymi plazami dava mimoriadny potencial pre
rozvoj cestovného ruchu.

¢) Mineralne pramene: Celé uzemie je charakteristické nesmiernym bohatstvom
mineralnych pramenov, ktoré vznikli presakovanim cez priepustné vrstvy flySu
pricom na povrch sa dostavaju vdaka puklindm v podloznych pieskovcovych
horninach. Celkovo je tu zaznamenanych 133 minerdlnych prameiiov vicSinou
sirovodikovych, z ktorych najviac sa nachddza v okrese Bardejov. Bardejovské
mineralne pramene su sucast'ou velkej pramennej linie kyseliek, nachadzajicej sa
aj v Dlhej Luke, Zborove (Naftovd solanka), Gerlachove, Hrabskom, Cigelke,
dalej na polskej strane hranic vo Wysowe, Muszyne, Krynici
ana vychode Bardejova vo Vy$nom Orliku, Stropkove a Sariskom Stiavniku
(sirovodikovy prament). Na malej ploche vnutorného uzemia Bardejovskych
kupelov vyviera desat minerdlnych prameniov, ktoré predstavujii najznamejsie
z mineralnych vod flySového pasma na Gzemi Slovenska. Bardejovské mineralne
vody maju na zdklade chemicko — fyzikdlnych analyz podla STN 868000
klasifikdictu ako ,prirodna lieCiva voda, slabo az stredne mineralizovana
hydrogénuhli¢itanovo — chloridova, sodna, Zeleznata, uhliCitd, studena,
hypotonickd, so zvySenym obsahom kyseliny boritej”. Celkovd mineralizacia
pramenov sa pohybuje od 1600 mg/l do 9400 mg/l. Obsah oxidu uhli¢itého
v jednom litri mineralnej vody sa pohybuje od 2200 mg do 3800 mg. Hlavny obsah
bardejovskej mineralnej vody tvoria kationy prvkov (sodik, litium, draslik, hor¢ik,
vapnik, Zelezo, mangan, selén), aniony (chloridy, hydrogénuhli¢itany, fluoridy,
sirany, hydrogénfosfaty, jodidybromidy) a rozpustné latky (oxid uhlicity, H,S)
(Blanarova, 2001).

4.2.4 Klimatické pomery

Geomorfologické podmienky prevladajice na uzemi Horného SariSa maju za

nasledok prisluSnost daného uUzemia do vSetkych klimatickych oblasti v ramci

vwe
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najjuznejSie Uzemia patria do teplej klimatickej oblasti. Stredne poloZené uzemia leZiace
predovSetkym na svahoch vrchovin a pohori patria do mierne teplej oblasti a najvyssie
polozené tzemia patria do chladnej klimatickej oblasti. Vo vSeobecnosti priemerna
ro¢na teplota sa pohybuje okolo 7,2°C (6-8°C) a hodnota thrnu zrdZok sa meni
v zavislosti od prudenia vzduchovych hmoét arozloZzeni svahov pohori pricom jej
priemernd hodnota je priblizne 733mm zraZok za rok. Snehova pokryvka sa na celom
uzemi udrzi 80 az 100 dni v roku priCom maximalna snehova pokryvka dosahuje vo

vysSie polozenych oblastiach az 80cm.

4.2.5 Pedologia, fauna a flora

Reli¢f daného tzemia predurCuje vyskyt predovSetkym hnedych lesnych pdd
kambizem, ktoré sa vyskytuji na vicSine uzemia. Vo vysSie polozenych oblastiach sa
vyvinuli podzoly, kym nizSie poloZené oblasti niv hlavnych riek aich pritokov su
charakterizované nivnymi podami fluvizeme. V rozSirenych oblastiach, najmi na
ploSinatom povrchu v okoli Stropkova sa vyvinuli aj ilimerizované pddy luvizeme.

Co sa tyka rastlinstva, tak vi¢sina uzemia bola v minulosti odlesnena, priom
v existujicich lesoch sa vyskytuji najmi bukové lesy, miestami aj nevel'ké luzné lesy
a ostrovéekovito aj borovicové lesy. Najviac chranenych druhov rastlin sa nachadza
najmi v severnych Castiach tizemia, kde sa vyskytuju rozne chranené uzemia, pre ktoré
je charakteristické stretavanie typickych horskych karpatskych prvkov s teplomilnymi
prvkami. Medzi takéto rastliny patria predovSetkym hadi mor ruzovy, Stiav aronolisty
karpatsky, pichlia¢ Waldsteinov ¢i papradka alpinska. Na druhej strane v dolindch
mensich tokov apozdiz mftvych vymolov sl roz$irené hlavne krovinno-travnaté
porasty ako trnky, vtaci zob ¢i vfba a podrast ako mesacnica trvaca, ¢arovnik alpinsky
¢1 mlie¢nik karpatsky.

Bohaté ZivocCiSstvo reprezentuji  predovSetkym  zdstupcovia listnatého
a thlicnatého lesa, poli a luk ako diviak lesny, jelen lesny, srnec lesny, zajac pol'ny
a mnoho d’alSich. Vyskytuji sa tu aj vzacne achranené druhy ako vlk dravy, rys
ostrovid, kuna lesna, bocian ¢ierny, salamandra Skvrnita, vyr skalny, krkavec €ierny ¢i

mnozstvo vzacnych druhov chrobdkov a motyl'ov.
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4.2.6 Chranené oblasti

Najvyznamnej$ou chranenou oblastou na izemi Horného Sari$a je nepochybne
chranena krajinné oblast’” Vychodné Karpaty, ktora izemie zasahuje v severovychodne;j
casti Nizkych Beskyd pri hraniciach s Pol'skom. Chranené su tu predovsetkym buciny,
ktoré si na niektorych miestach zachovali charakter pralesu. Popri tomu sa na strmych
svahoch pieskovcovych masivov zachovali aj javorové buciny s vychodokarpatskymi
druhmi v podraste a mnoho vzéacnych rastlinnych spolocenstiev ¢i vel'mi zriedkavé
zivoc¢ichy ako los mokrad’ovy a zubor horny.

Z ostatnych maloploS$nych chranenych tizemi sa tu nachadzaju narodné prirodné
rezervacie Becherovska tisina, Cergovsky Mincol, Magura a Koméarnicka jedlina,
z prirodnych rezervacii s to Livovska jelSina, Pod Beskydom, Regetovské raselinisko,
Slatina pod Lieskovcom, Zborovsky hradny vrch, Dranec, Mirol'ska slatina, Radomka

a taktieZ sa tu nachadza aj jeden chraneny areél a to Slatina pri Sari$skom Stiavniku.

4.3 Socio-ekonomicka charakteristika

Cestovny ruch je vyznamnym sociadlno-hospodarskym a ekologickym
fenoménom nasSej doby. Stredobodom zdujmu v cestovnom ruchu je ¢lovek ako nositel’
dopytu, so svojimi potrebami a Zelaniami. Vd’aka tomuto faktu je potrebné z hl'adiska
cestovného ruchu poznat’ aj celkovu socio-ekonomicku Struktaru daného tizemia ako aj
vizby a jednotlivé suvislosti medzi nimi.

Historicky vyvoj na uzemi Slovenska spolu so socialistickym zriadenim
v priebehu 20. storoCia a ndslednou transformaciou vyformovali na naSom uzemi
rozvinuté regiony so silne rozvinutym terciérnymi a kvartérnymi aktivitami, ktoré
sucasne vytvaraji mimoriadne vhodné prostredie pre investicné aktivity, modernu
technicku, socidlnu a enviromentalnu infraStruktiru. Oproti nim vSak stoja zaostalé
nerozvinuté regiony, v ktorych synergicky nepriaznivo pdsobia viaceré faktory. Ide
o regiony so zlym polohovym potencidlom a nedostatocnou nadvdznost'ou na dopravni
infraStrukturu, s vySSim podielom vidieckeho obyvatel'stva, nizSou vzdelanostnou
uroviiou ¢i slabo rozvinutou a malo diverzifikovanou ekonomickou Strukturou (Korec,
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2005). Niet pochyb, ze medzi takéto ,,slabSie” regiony patri aj celé uzemie Horného
Sarisa. Ved uz Gajdosova (2005) Typologia regiénov Slovenska vymedzena na zaklade
clustrov zarad’uje uzemie Horného Sarisa do typu ¢&.7, v ktorom sa okrem spominanych
okresov Bardejov, Svidnik a Stropkov nachadzaju eSte okresy Detva, Krupina, Poltar,
Levoca, Medzilaborce, Snina a Sobrance. Pre tieto regiony je charakteristickeé, ze ide
o relativne malé a znacne novozaloZzené okresy s nepriaznivou situaciou v ekonomicke;j
produk¢nej vykonnosti, zamestnanosti a v socidlnej situacii, zlom charaktere osidlenia
¢1 indexu pohybu obyvatel'stva, zlou vzdelanostnou uroviiou a taktiez zlou technicko-
obsluzno-informacnou infrastruktirou. Jednou z mala vyhod tychto okresov je velmi
dobra situacia v krajinno-ekologicke;j stabilite uzemia, ktord im dava velky potencial
z hl'adiska rozvoja cestovného ruchu.

Obdobne zarad’uje izemie Horného Sarisa i Korec (2005), podla ktorého dané
uzemie vykazuje vyrazné Crty historickej marginality od zaciatku svojho moderného
vyvoja. Aj podl'a neho ovplyva tento region mnozstvom problémov, s ktorymi sa len
tazko vie UspeSne vysporiadat’. Ide predovsetkym o nizky polohovy potencial tzemia,
lokalizaciu sidelnej siete mimo hlavnych dopravnych tahov, koncentraciu romskeho
obyvatel'stva v katastroch obci, vyrazny vidiecky charakter izemia ¢i neexistenciu
vyrazného centra, ktoré by svojou velkostou a funkénym vyznamom akcelerovalo

rozvoj predovsetkym terciérnych a kvartérnych aktivit.

4.3.1 Zakladné informacie

Ako uz bolo spominané v &asti Vymedzenie tizemia Horny Saris, Gizemie je
tvorené tromi okresmi Bardejov, Svidnik a Stropkov patriace do PreSovského vysSieho
uzemného celku. Najvacsim okresom je Bardejov, ktory svojou rozlohou viac ako 936
km’ a poétom obyvatelov viac ako 76 tisic patri medzi najvacsie okresy v ramci
PreSovského samospravneho kraja. Samotny okres ma aj mimoriadne velky pocet obci
(86), pricom Statatom mesta disponuje iba mesto Bardejov. Druhym najvac¢$im okresom
je Svidnik s rozlohou 549,8 km® s 33 tisic obyvatelmi, ktory svojou rozlohou uz patri
medzi menSie okresy na Slovensku. Pocet obci okresu je 68, ale Statitom mesta sa pysi
okrem mesta Svidnik aj mesto Giraltovce s viac ako 4 tisic obyvate'mi. NajmenSim
okresom nie len vramci dané¢ho regionu, ale aj vramci Slovenska je Stropkov

s rozlohou 389 km” a viac ako 20 tisic obyvatel'mi. M4 taktiez najmensi po&et obci (43),
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z ktorych $tatitom mesta disponuje iba okresné mesto Stropkov. Co sa tyka hustoty
zaludnenia je cely region s priemernou hodnotou 65 obyvatelov na 1 km® hlboko za
slovenskym priemerom, ku ktorému sa priblizuje iba okres Bardejov s 82 obyvatel'mi na
km’.

Ako je vidiet, cely region Horného Sari$a ja charakteristicky vysokym poétom
obci, ktorych velkost’ je mnohokrat vel'mi mala. Az dve tretiny obci nedosahuje ani 500
obyvatel'ov, ¢o sa nasledne prejavuje na nizkej urbanizovanosti tzemia, ktorého miera
dosahuje len okolo 46,3% pricom celoslovensky priemer je 55,7%. Prejavuju sa tu
problémy najmi obci do 200 obyvatel'ov, z ktorych sa az 80% vykazuje ako mierne ¢i

vyrazne problémovy typ. Relativnou vyhodou Uzemia je pomerne rovnomerné

rozmiestnenie obyvatel'stva po celom jeho uzemi.

4.3.2 Demograficka Statistika

Celkovo na danom tzemi zije 130 688 obyvatel'ov, z ktorych 50,6% tvoria zeny.
Vyvoj poctu obyvatel'ov sa dé& rozdelit’ na dve vyrazné etapy. Prvua etapu tvori obdobie
rokov 1869-1950, ktora je charakterizovana vel'mi miernym rastom poctu obyvatel'ov,
ktory bol zapri¢ineny hlavne slabym rozvojom uzemia anaslednym odchodom
obyvatel'ov do inych Casti krajiny a sveta. Ind situicia nastala po roku 1950, kedy sa
socialisticka vldda pokusala nasStartovat’ obrovska vinu industrializacie, ktora mala sice
za nasledok zvySenie poc¢tu obyvatelov a zvySenie urbanizovanosti uzemia, ale priniesla
so sebou taktiez mnohé problémy, s ktorymi sa toto izemie vyrovnava eSte aj dnes.
Z tabulky ¢.4 je vidiet nesmierne rychly rast poctu obyvatelov, kedy na zaciatku
socialistick€ho zriadenia Zilo na Gzemi 76 537 obyvatelov a na jeho konci v roku 1991

to bolo az 123 002, ¢o predstavuje narast o viac ako 62%.
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Tabulka ¢.4 : Vyvoj poétu obyvatePov regionu Horny Sari§

g(')‘lz;s / 1869 1921 1950 1991 2007

Bardejov 41 093 41 209 42 729 70 991 76 691
Svidnik 17 104 18 753 19 632 32 107 33 208
Stropkov 11 906 12 754 14 176 19 904 20 789
SPOLU: 70 103 72716 76 537 123 002 130 688

Zdroj: Statisticky urad SR (2009)

Vyvoj urovne miery nezamestnanosti je taktiez tzko spita s obdobim socializmu,
ktorého vplyvy sa naplno prejavili v procese transformacie v 90. rokoch minulé¢ho
storo€ia. Z14 odvetvova Struktara, nerieSenie romskej problematiky ¢i nereSpektovanie
poziadaviek trhu predstavuju len zlomok zlych krokov komunistickej politiky, ktora sa
v spojeni s tradiénou orientdciou na polnohospodarstvo, historickymi C¢rtami
marginality na uzemi Horného Sari$a a zlej dopravnej napojenosti na ostatné tizemie
Slovenska postarala o obrovsky ndrast nezamestnanosti po rozpade socialistického
bloku. Mnoh¢é¢ firmy apodniky nezvladli proces reStrukturalizicie a nedokazali sa
vyrovnat’ trhovym podmienkam, ¢o viedlo k narastu poc¢tu nezamestnanych, kedy este v
roku 2001 dosahovala miera evidovanej nezamestnanosti urovenn 23,58%. Postupne
vSak dochadza k odstraiiovaniu problémov z minulosti, aaj tu sa hospodarstvo
prisposobuje procesu globalizacie o v kone¢nom dosledku ma za nésledok zniZovanie
poctu nezamestnanych, nakol’ko vroku 2007 dosahovala evidovand miera
nezamestnanosti ,,iba* 12,84%, aj ked’ v ramci Slovenska to bolo §,4%.

Z ostatnych demografickych Statistik spomenieme eSte vekové zloZenie
obyvatel’stva, ktoré 1 napriek silnému podielu obyvatel’stva v produktivnom veku (15-59
rokov / 54 u Zien) s hodnotou 66,9% ukazuje na postupné zvySovanie poctu obyvatel'ov
v poproduktivnhom veku (nad 60 rokov, uzien nad 55 rokov) 15,2%, ¢o spOsobuje
postupné prestarnutie obyvatel'stva. Tuto Struktiru zosiliuje 1 fakt celkového prirastku
obyvatel’stva, ktory sa vSeobecne pohybuje v zapornych Cislach a dosahuje hodnotu -
155 Tudi, pricom kladnt Grovenn dosahuje iba v okrese Bardejov, kde dosiahol v roku
2007 celkovy prirastok 79 Tudi. Starnutiu obyvatel'stva napomaha i vystahovalectvo
z daného uzemia, kedy sa predovSetkym mladi I'udia stahuju hlavne za pracou na
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zapadné Slovensko a do zahrani¢ia, najmi do Ciech. Saldo stahovania pritom dosahuje
uroven -353 obyvatel'ov, pricom do zahranicia sa z nich v roku 2007 vystahovalo nieco
viac ako 22%.

Co sa tyka narodnostného a naboZenského zloZenia obyvatel'stva, tak prevazuje
slovenskd narodnost’ s takmer 88%, za ktorou nasleduju Rusini so 6,2%, Rémovia s
3,3% a Ukrajinci s nieco viac ako 1%. Najviac Rusinov sa nachadza v okrese Svidnik,
kde ich podiel dosahuje 10,3%, najviac Rémov sa naopak nachadza v okrese Bardejov,
kde ich podiel dosahuje 4,7%. V rdmci nabozenskej Struktiry prevldda rimskokatolicke
vyznanie so 47%, no taktiez silné zastupenie ma gréckokatolicke vyznanie s 32%, ktoré
prevlada hlavne v okresoch Svidnik a Stropkov. Za nimi nasleduju pravoslavni s takmer

11% a evanjelici ausgurského vyznania s 5,5%.

4.3.3 Hospodarstvo

Tvrdon (2005) vo svojej praci hodnoti poziciu regionov podla ich
hospodarskeho rozvoja na zaklade ich konkurencieschopnosti, ktora je v uzkej korelacii
s podmienkami pre podnikanie. Mozno ich vyjadrit jednak kvantitativne (poctom
podnikatel’skych subjektov, ich §truktirou podla OKEC apod.) ikvalitativne ako
vhodné podmienky pre podnikanie. V tomto smere autor charakterizoval tzemie
Horného Sarisa ako slabo konkurencieschopné, nakolko je charakterizované
nevyhodnou sektorovou Struktarou (vysoky podiel primarneho a sekundarneho sektora
aich vysoka energetickd a materidlna néaroc¢nost’), nedostatkom inovacnej kapacity,
rozdielnou Strukturou velkostnych typov vyrobnych jednotiek, nizkou dostupnostou
regionu ¢i diferencovanou kvalitou Tludského potencidlu. Z hladiska systémovych
rozdielov je badatel'na absencia vnutroregiondlneho trhového prostredia, s ktorym stvisi
nedostato¢na previazanost’ jednotiek ekonomickej aktivity v regione. V tomto smere
podla Tvrdona (2005) podnikatel'sk¢ subjekty skor uprednostiiuju regiony
s diverzifikovanou odvetvovou Struktarou ekonomickej zakladne, kvalifikovanou
pracovnou silou aso zodpovedajicou vzdelavacou zdkladnou zabezpecujucou jej
reprodukciu, a dopravnou dostupnostou koncentrovanych trhov.

Problémy hospodarskej Struktiry sa naplno prejavili v procese transformacie po
skonceni socialistickej industrializacie, v ktorej bol cely region produkéne, spotrebne,

sidelne, infraStruktarne poddimenzovany. Jeho ekonomickd zakladna sa zakladala na
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niekol’kych podnikoch prevazne strojarskeho, textilného a potravinarskeho charakteru,
v ktorych vyrobna c¢innost zddvodu nedostatocnej kvality vyrobkov a zdrazenia
vstupov postupne stracala konkurencieschopnost’. Problémy sposobilo taktiez tradi¢né,
ale nedostato¢ne efektivne pol'nohospodarstvo, na ktoré bola zamerané viacSina tizemia.

Pri s¢itani obyvatelov, domov a bytov v roku 2001 sa celkovo nachadzalo na tuzemi
Horného Sari$a 1 774 podnikov podla odvetvovych ¢innosti OKEC (vid'. prilohy), ktoré
spolu zamestnavali 67 303 ekonomicky aktivneho obyvatel'stva. Najvacsi podiel
podnikov podla jednotlivych odvetvi predstavovalo odvetvie obchodu s necelymi 30%,
ktor¢ vSak zamestnavalo iba 9,5% obyvatel'stva. Za obchodom nasledovalo
pol'nohospodarstvo s takmer 18%-nym podielom, v ktorom pracovalo nieCo viac ako
4% obyvatel'ov. Najviac obyvatel'ov 20,5% bolo zamestnanych v priemyselnej ¢innosti,
ktora tvori 14,4% z podielu vSetkych hospodarskych podnikov. Vyznamna je taktiez
oblast’ stavebnictva, ktora tvori 12,5%-ny podiel podnikov a zamestndva 8,6%

ekonomicky aktivneho obyvatel'stva.

4.4 Potencial izemia Horny Sari§ z hPadiska cestovného

ruchu

Potencial urcitého tzemia alebo regionu z hladiska cestovného ruchu vo
vSeobecnosti zahfia vSetky sluzby, ktoré st spojené s cestovnym ruchom danej oblasti,
ako aj jeho materialovo-technicki vybavenost. Borovsky, Smolkova, Ninajova (2008)
vo svojej publikécii charakterizuju potencial urcitého tizemia z hladiska cestovného
ruchu na zaklade piatich nosnych odvetvi sluzieb, ktoré vytvaraja produkt cestovného
ruchu urcitého regiénu a zabezpeCuju jeho distribuciu kone¢nému zakaznikovi. Patria
sem:

1. ubytovanie a stravovanie,
2. atrakcie a podujatia, ktoré poskytuji zékaznikovi zazitky,
3. distribicia Cize sprostredkovatelia a organizatori (cestovné kancelarie

a touroperatori, popripade r6zne nducné publikacie),

4. podporné sluzby cestovného ruchu ako sprievodcovske, asistencné, animacné,
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5. doprava a d’alSie doplnkové sluzby, ktoré prispievaji k spokojnosti zakaznika
(benzinové pumpy, autoservisy, obchody s potravinami, sodevmi, so

Sportovymi potrebami, fotosluzby, banky, zmenarne, poSty.

V tejto suvislosti autori d’alej rozdel'uji potenciadl na primarny a sekundarny,
pricom toto delenie uzko suvisi s funkéno-chronologickymi skupinami podmienok
cestovného ruchu. Priméarny potencial charakterizuju na zaklade lokaliza¢nych Cinitelov
cestovného ruchu, ktoré st vo vSeobecnosti relativne stale azahfniaju prirodné,
spoloCenské ako aj kultirno-historické atrakcie. Naopak sekundarny potencidl sa
vyClenuje podla realizatnych cinitel'ov cestovného ruchu ateda podla dopravnej

a technickej infrastruktury ¢i materialno-technickej zakladne.

4.4.1 Primarny potencial

Pre vicsinu Ucastnikov cestovného ruchu je zdkladnym motivom ziskavanie
zéazitkov a uspokojovanie takych potrieb, ktoré sa vymykaju z bezného Zivota a ktoré
zanechavaju pozitivne vysledky v obnove fyzickych a psychickych sil. Pod takymito
zézitkami sa rozumeju vSetky atrakcie cestovného ruchu a zahfiiaju v sebe vSetky
pozitivne vnemy cestovného ruchu od kras prirody, historickych pamiatok, ako aj
Sportové ¢ikultirne udalosti. V tomto zmysle je potrebné uvazovat ¢i dany region
disponuje dostatoénym mnozZstvom potrebnych vhodnych atrakcii, ktoré je nasledne
potrebné d’alej rozvijat’ alebo region ma nedostatok akychkol'vek atrakcii a preto je
nutné ich postupné vytvaranie, ¢im by sa postupne vytvorila motivacia zakaznikov
k jeho navsteve. V zaujme vysSieho uspokojenia potrieb navstevnikov ako aj zvySenia
ich poctu vznikd snaha destindcii o ustaviéné rozSirovanie ponuky atrakcii aich
modernizaciu, ktora taktiez vychadza zo stale sa zvySujucich narokov navstevnikov.

Na zaklade prace Borovsky, Smolkova, Ninajova (2008) medzi takéto atrakcie
zarad’ujeme:
1. Prirodné atrakcie, ktoré v sebe zahfnaju prirodu ako celok ako ajjednotlivé
prirodné prvky ako su rieky, jazera, skalné utvary a pod..
2. Kultarno-historické atrakcie obsahujuce vSetky kultarne prvky, ktoré neboli
primarne vytvorené ako navstevnicke atrakcie, ale dnes uz sluZia na turistické a

navstevnicke ucely (katedraly, drevené kostoliky, hrady a zdmky a in¢).
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3. Kultaurno-relaxa¢né atrakcie predstavujuce Specidlne Clovekom vytvorené
navstevnicke atrakcie (zdbavné parky, muzed, galérie, divadla, kupele,
akvaparky, lyziarske strediskd a pod.).

4. Specidlne podujatia a festivaly uréené na prilakanie navitevnikov, ktoré
reprezentuju  regiondlne tradicie, folklor ¢i rdézne medzinarodné Sportoveé

podujatia.

Spolo¢nym cielom vSetkych tychto faktorov je nielen pociato¢né upttanie
pozornosti navStevnika, ktory sa nasledne rozhodne navstivit dant lokalitu, ale aj

sprijemnit’, spestrit’ a uspokojit’ vSetky jeho zazitkové potreby pocas jeho pobytu.

4.4.1.1 Prirodné atrakcie

Region Horného Sarisa vdaka svojej geomorfologickej $trukture a relativne
miernemu znecisteniu z priemyselnej Cinnosti, ma vyborné predpoklady najmé pre
rozvoj letnej ¢1 zimnej turistiky. Hornaty reliéf Ondavskej a Laboreckej vrchoviny spolu
s pohoriami v zapadnej Casti tizemia davaju navsStevnikom moznosti vyuzitia vyse
patdesiat turistickych tras, ktoré vedu nielen do okolitych slovenskych regionov, ale
suvisle prechadzaju aj na pol'ské izemie. Paralelne s peSou turistikou sa tieto trasy daji
vyuzivat’ aj na cykloturistiku, ktora sa za¢ina postupne rozvijat. Medzi najvyznamnejSie
turistické trasy sa zarad'uji Europska dialkova cesta E3 (napr. Dukliansky priesmyk —
Stavok — Filipovské sedlo — Nizna Polianka alebo Nizna Polianka — Dujava — Javorina —
Regetovska voda, ktoré maju dizku viac ako 20km) a Cesta hrdinov SNP (napr. Svidnik
— Cierna Hora — Makovica — Kurimka alebo Bardejovské kiipele — Cergov s dizkou
opét’ viac ako 20km).

PreSovska bicyklova skupina KOSTITRAS s finan¢nou podporou Karpatske;]
nadacie vypracovala projekt Karpatska cyklisticka cesta, ktorého hlavou myslienkou je
prepojenie piatich stredoeurdpskych krajin (Slovensko, Pol'sko, Mad’arsko, Ukrajina
a Rumunsko) na zaklade Standardne oznafenych cyklistickych ciest. Prave sedem
z navrhovanych 12 ciest maju viest priamo cez tizemie Horného Sarida, o by
mimoriadne pomohlo danému regiénu najma ¢o sa tyka reklamy v zahranici.

TaktieZ mimoriadnym potencialom z hl'adiska cestovného ruchu posobi aj oblast’
vodnej nadrze Domasa, ktord sa vd’aka podhorskému charakteru tizemia a vhodnym
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klimatickym podmienkam stava obl'ibenym miestom rekrea¢no-Sportovych pobytov.
Poskytuje nielen moznosti spojené s vodnymi Sportmi, ale je taktiez rajom hubarov ¢i
peSich turistov, ktori mézu absolvovat’ narocnu €1 menej narocnu prechadzku po
hrebefiovitom okoli. V nadviznosti na vyuzivanie vodnych atrakcii je nutné¢ spomenat’
aj vhodné podmienky na vodnych tokoch Tople a Ondavy, ktoré sa vyuzivaji v letnych
mesiacoch na vodnu turistiku, predovSetkym vhodné st na splavovanie, ktoré tu ma
bohatti tradiciu a poskytuje mozZnosti trdvenia volného ¢asu, mimo preplnenych

turistickych centier.

4.4.1.2 Kultarno-historické atrakcie

Ako uz bolo spomenuté v uvode casti, tito kategéria v sebe zahfiia vSetky
kultarne a historické pamiatky, ktoré pri svojom vzniku plnili uplne iné funkcie nez
realiziciu cestovného ruchu. Uzemie Horného Saria ako historické tzemie vdaka
svojmu bohatému vyvoju pontka vramci celého Uzemia Slovenskej republiky
nesmierne mnozstvo takychto pamiatok, ktoré dévaju jasny a zrete'ny obraz o kulttre

a historii ako jedine¢nej identite tohto regionu.

Historické jadro mesta Bardejov

Bardejov ako starobylé mesto patri medzi historicky najvyznamnejSie mesta na
uzemi Slovenska. Jeho vyhodnd poloha mu predurcila stat’ sa dolezitym obchodnym
a spolocenskym centrom. Jeho rozmach umocnilo aj udelenie kralovskych privilégii
Ludovitom 1. v roku 1352. Cel¢ jadro mesta vratane Zidovského suburbia bolo v roku
1950 vyhlasené za mestski pamiatkovu rezervaciu a nasledne 30.11.2000 bolo zapisané
do Zoznamu svetového kultirneho dedi¢stva UNESCO.

Medzi najvzéacnejSie kultarne pamiatky bezpochyby patri Bazilika sv. Egidia,
ktora v sucCasnosti predstavuje jeden zvrcholov neskorej gotiky na vychodnom
Slovensku. Je pozoruhodna najméd pre jej az 76 metrov vysoku neogoticku vezu,
zvonicou s novymi zvonmi Urban a Jan a pdvodnym zvonom Signum pochadzajucim
z roku 1625¢1 svojim impozantnym interiérom, v ktorom sa zachovalo 11 pdvodnych
gotickych kridlovych oltarov.

Dominantou namestia je neskorogotickd radnica zo 16. storoCia, ktora
predstavuje symbol samostatnosti mestskej samospravy a vd’aka renesanénym portalom
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a arkdm na zdpadnej strane sa su€asne povazuje za prvu renesancnu stavbu na uzemi
Slovenska. Jej stavbu realizoval Majster Jan z PreSova, Majster Alexander a Majster
Alexius. Taktiez interiér ako aj exteriér je bohato zdobeny, na rimse radnice sa
nachadza 118 kamennych plastik a na vrchole juzného S$picu je socha rytiera Rolanda,
ktora symbolizuje kralovské vysady. V sucasnosti sa v radnici nachadza expozicia
Sari§ského muzea Bardejov — slobodné kralovské mesto. Okolie radnice spolu
s radnicnym namestim je lemované renesan¢nymi mestianskymi domami postavenymi
na gotickych zdkladoch, ktoré majii vynimocne bohato zdobené portaly, vyklenky
a schodiska. Su charakteristické najmi vysokymi Stitovymi valbovymi strechami.
Vynimo¢nli pozornost’ si zasluzi i fortifikacny systém mesta Bardejov. Toto
opevnenie budované od polovice 14. storoCia patri medzi najdokonalejSie gotické
opevnenia nie len vramci Slovenska. VacSina bast pochadza z 15. respektive 16.
storoCia, monumentalne barbakany st vysledkom tretej viny vystavby, ktorti vyvolalo
hroziace turecké nebezpecenstvo. V suCasnosti je zrenovovanych devit bast adva
barbakany, pri¢om sa zachovali aj ¢asti murov a vystuzené vodné priekopy na juznej

strane opevnenia.

Kostol NajsvitejsSiecho Tela Kristovho v Stropkove

Predstavuje najvyznamnejSou pamiatkou mesta. Ide o trojlod'ovy goticky kostol
zo 14. — 15. storoCia. M4 bohato zdobeny dreveny barokovy oltdr a v minulosti bol
sucastou stropkovského hradného aredlu. ZvySky hradu sa nachédzaji v budove
kaStiel'a na vychodnej strane kostola, jeho zéklady su pod terénom. Hrad mal dve Casti,
vnatorni s vezou, palacom a kaplnkou, vonkajSiu opevnent s delovymi baStami
a priekopou. Budova kastiel'a vznikla z €asti hradu a bola viackrat prestavana. DneSny
charakter urCuje barokova prestavba zr. 1811 aklasicistické prefasddovanie z prvej

polovice 19. storocia.

Gréckokatolicky chram sv. Paraskevy prepodobnej vo Svidniku

Chram pochadza z druhej polovice 18. storoCia a predstavuje tak najstarSiu
sakralnu pamiatku mesta. Jeho vystavba prebiehala v urcitych krokoch, kedy najskor
bola postavend kaplnka, potom veza anakoniec lod’ chramu a tak dostal chram cCrty

neskorobarokového §tylu.
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Hrad Zborov

Osada spolu s rovnomennym hradom patria medzi najstarSie sidelné lokality
Sarisa, kedy najstar$ia sprava o hrade je z roku 1250. Hrad bol renesan¢ne prestaveny
vrokoch 1548-1601 a postavili sa dalSie dva hradobné okruhy opevnenia, pricom
vzniklo jedno z najrozsiahlejSich a najlepSie opevnenych feudalnych sidel na Slovensku.
Hrad vsak v roku 1684 dobili cisarske vojska, ktoré ho vzapati zbuarali, no napriek tomu
boli jeho ruiny v roku 1926 vyhlasené za prirodnt rezervaciu. V Zborove sa nachadza
taktiez goticky kostol sv. Margity zo za¢iatku 14. storo¢ia a kostol sv. Zofie, ktory vsak

pocas 1. svetovej vojny vyhorel.

Drevené kostoly

Obrovské prirodné bohatstvo lesov Slovenska spolu s mohutnym horstvom
Zapadnych Karpat podmienili vyuzivanie dreva na stavbu nie len pribytkov pre
obyvatel'ov €1 hospodarskych stavieb, ale aj roznych vzacnych sakralnych stavieb. Uz
od konca stredoveku na naSom uzemi spolunaZzivali l'udia rdéznych nabozenskych
vyznani. Okrem rimskokatolickych ¢i pravoslavnych veriacich sa na izemi stcasného
Slovenska nachadzali aj protestanti evanjelického — augsburského a helvétskeho
vyznania a o nieCo neskdor sa knim pridali aj gréckokatolicky veriaci. NajstarSie
drevené kostoly na Slovensku pochadzaju z druhej polovice 15. storocia, pricom ich
architektonické a stavebno-konStrukéné rieSenie spolu sich vytvarno-dekorativnym
ponatim vychadzalo z tunajSich tradicii, ktoré¢ sa formovali po niekolko generacii.
Zvlastnostou tychto kostolikov je, ze vSetok material musel byt’ z dreva a pri ich stavbe
sa nesmeli pouzit' klince. Podla historickych zdznamov sa na Uzemi Slovenska
nachadzalo az 300 drevenych kostolov, v ktorych sa §tylovo prelinali uz spominané
prvky zapadnej, najméd rimskej a byzantskej kultuary.

V stcasnosti sa najviac tychto kultirnych skvostov zachovalo priamo na
severovychodnom Slovensku najmé v okoli Bardejova a Svidnika, kde spolu vytvaraji
tzv. Karpatska dreveni cestu v dizke viac ako 300km, ktora prechddza aj na Gizemie
Pol'ska. Jedna sa prevazne o drevené cerkvy vychodného obradu (vynimkou je
Hervartov, ktory ma gréckokatolicky povod), ktoré su prejavom kreativity anonymnych
I'udovych tvorcov s bohatou Skdlou fantazie, estetiky a vytvarného citenia. Prevazne su
situované na vyssie poloZenych miestach, niekedy az tazko pristupnych, excentricky
vo¢i inym dedinskym stavbam. Sucastou ich stavieb su aj prilahlé cintoriny
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s jednoduchymi drevenymi, pieskovcovymi a liatinovymi krizmi. Cely areal obklopuje
zrubova alebo kamenna ohrada so vstupnou brankou zastreSenou Sindlom a v mnohych
pripadoch sa vyskytuje drevend zvonica. Charakteristickym znakom vychodnych
kostolov je trojdielnost’, ktora zaroven symbolizuje Svéta trojicu. Trojitost” priestoru je
aj navonok v mnohych pripadoch zd6raznend trojicou smerom na zapad sa zvySujucich
vezi. Nevyhnutnou sucastou kostolikov je ikonostas teda drevend stena s obrazmi
oddelujica oltar od ostatnej Casti chramu, ktory tvori vytvarné a funkéné jadro
sakralneho objektu.
Za Narodnu kultrnu pamiatku bolo v roku 1968 vyhlasenych spolu 27 drevenych
kostolikov z celkovych asi 50 kostolov rozmiestnenych na celom tUzemi Slovenska.
V regiéne Horného Sarisa sa nachadza spolu 22 takychto vzacnych kostolikov, pri¢om
najviac sa ich nachadza v okrese Svidnik az 12, v okrese Bardejov je ich 9 a v okrese
Stropkov sa nachadza jeden a to v obci Potoky.
—  Fricka
Dreveny chram vychodného obradu sv. Michala Archanjela postaveny v 18.
storoCi, ktorého trojpriestorova zrubova sakralna stavba sa nachddza v strednej Casti
obce. Ikonostas oddelujuci svétyiu od lode pochadza z prestavby kostola okolo roku
1830. Svityna s lodou maju spolocnu sedlova strechu s dvoma vezickami. Interiér je
prevazne z 19. a 20. storoc¢ia. Niektoré ikony na predele ikonostasu si z 18. Storocia,
jeden z troch zvonov pochadza z roku 1697.
— Hervartov
Goticky kostol sv. FrantiSka z Assisi postaveny okolo roku 1500 je jednym z
najstarSich drevenych kostolov tohto typu na Slovensku. Vytvarne a esteticky posobivé
su interiérové gotické nastenné malby, kde st znazornené napriklad vyjavy Adam a Eva
v raji €1 suboj sv. Juraja s drakom. StCastou interiéru je oltdr Panny Marie, sv. Katariny
Alexandrijskej a sv. Barbory (1460-1470). Zaujimavé st nastenné malby sv. Jana
Krstitel'a a sv. Pavla apoStola. Medzi obrazmi je Poslednd vecera (1653) a Tabulovy
obraz sv. FrantiSka z Assisi, sv. KriStofa a sv. Katariny Sienskej (1460-1470). Tento
dreveny kostol patri medzi najvzacnejSie sakralne stavby na uzemi Slovenska.
— Jedlinka
Dreveny chrdm vychodného obradu Panny Marie postaveny v roku 1763.
Trojpriestorova sakrdlna zrubova stavba je prikrytd drevenym Sindlom, priCom interiér
a ikonostas s vel'mi zachovalé, vratane vzacnych drevenych barokovych svietnikov.
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Ikonostas s vyraznou rokajovou ornamentikou pochadza z druhej polovice 18. storocia.
Jeho stcastou su tradiCné ikony ako sv. Mikulas, Hodegétria, Kristus Pantokrator,
apreto pravom tento ikonostas patri medzi najvzacnejSie na Slovensku. Nad
kral'ovskymi dverami sa nachadza ikona Poslednd vecera.
— Kozany
Dreveny chram vychodného obradu Panny Marie, ktory bol postaveny v 17.
storoCi, stoji na kamennej podmurovke a je prikryty Sindlovou strechou. V interiéri su
ojedinelé vzacne nastenné malby z 18. storoCia, ktoré vytvaraji naddherna figuralnu
kompoziciu a vyrazne esteticky dopiiiaji celkovii atmosféru kostolika. Kralovské dvere
ikonostasu pochadzaji z konca 17. Storocia, a vo vezi kostola sa nachadza goticky zvon
z roku 1406.
— Krivé
Dreveny chram vychodného obradu sv. LukéaSa z roku 1826 sa nachadza na
zépadne] strane nad obcou. Trojpriestorova sakrdlna stavba je na kamennej
podmurovke, oSindlovand a upravena v 20. storo¢i. Radikalnou prestavbou zanikla
typicka trojvezatost’, ktord je vyraznym charakteristickym znakom v tomto regione. V
interiéri sa nachadzaji vzacne ikony zo 16. storocia, namalované temperou na dreve,
ktoré¢ pravdepodobne pochddzaju zo starSiecho pdévodného kostola (Bohorodicka
Hodegétria, Krst Krista v Jordane, Sv. Michal Archanjel, Spasitel’ s nebeskymi silami).
— Lukov
Dnesna obec vznikla zlicenim osady Venécia a Lukov. Dreveny chram
vychodného obradu sv. Kozmu a Damiana postaveny v rokoch 1708 — 1709 je
umiestneny na kamennej podmurovke na svahu. Podpivni€ena svityna dreveného
kostolika je ojedineld na Slovensku. V interiéri kostola, ktory je v prevaznej miere
barokovy, sa nachadzaji vzacne ikony zo 16. a 17. storo¢ia. Medzi najvzacnejSie obrazy
patri Posledny std (tempera na dreve, 16. storoCie), Deésis (1680), Bohorodicka
Hodegétria (1654), Kristus Pantokrator (17. storocie).
— Trocéany
Dreveny chram vychodného obradu sv. Lukédsa Evanjelistu postaveny v roku
1739 sa nachadza priamo v obci na rovnom teréne. Trojpriestorova zrubova konstrukcia
je postavend na nizkej kamennej podmurovke a je pokrytd drevenymi Sindlami. V
interiéri sa nachadzaju ikony zo 17. az 19. storo¢ia (Ukrizovania, 1634, sv. Michal, 17.
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storoCie, sv. Luka§ Evanjelista, 1638, Spasitel s nebeskymi silami, 17. storocie) a
dreveny polychrémovany svietnik z 18. storocia.
— Bardejovské Kupele - Skanzen (Zboj)

Dreveny chram vychodného obradu — kostol troch hierarchov (sv. Jéna
Zlatousteho, sv. Bazila Velkého a sv. Gregora Nazianskeho). Do Expozicie muzea
Tudovej architektiry Sarisského muzea v Bardejovskych Kupeloch bol prevezeny v
roku 1967. Rokokovy ikonostas je z roku 1766 a patri medzi najzachovalejSie
ikonostasy z 18. storo¢ia na Slovensku.

— Bardejovské Kupele - Skanzen (MikuldSova)

Dreveny chram vychodného obradu Ochrany Bohorodicky postaveny v roku
1730 v MikuldSovej. Trojdielna zrubova stavba sa od roku 1931 nachadza v
Bardejovskych Kiupeloch. Z bezpecnostnych dovodov boli ikony umiestnené do
Sarisského miizea v Bardejove.

— Nova Polianka

Chram sv. Paraskevy pochadza zroku 1766, poCas vojnovych udalosti bol
znacne posSkodeny a opusteny. Ku jeho rekonstrukceii sa pristupilo v roku 1961, kedy bol
chrdm rozobraty a preneseny do skanzenu Miuzea ukrajinsko-rusinskej kultary vo
Svidniku. Pre nedostatok finan¢nych prostriedkov bola vSak postavena v roku 1986 iba
jeho verna kopia na zaklade presnych nakresov.

— Ladomirova

Presny datum vystavby Chramu sv. Michala Archanjela je zndmy podla
vyrytého datovania Anno Domini 1742 Die 17 Mai na vstupnom pravouhlom portali.
V suCasnosti patri tento chrdm svojou architektirou a vnutornym vybavenim
k najreprezentativnejSim chrdmom vychodného obradu na Slovensku.

— Korejovce

Drevend zrubova cerkev , ktort domaci obyvatelia zasvitili Ochrane Presvite;j
Bohorodicky, je tvorend trojdielnou stavbou na kamennom zaklade. Na stavbu nasledne
nadvézuji svityna, chrdmova lod’ a Siroky babinec s pristavanou vstupnou predsienkou,
ktoré spolu so zvonicou presli v roku 2000 komplexnou rekonstrukciou.

— Krajné Cierno

Chram sv. Bazila Velkého bol postaveny domacimi obyvatel'mi v roku 1730.

Areal chramu je ohradeny drevenou ohradou so Sindlovou strieskou a cely je vsadeny

do nadherného prostredia mohutnych dubov. Kedze bol areal pocas druhej svetovej
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vojny znac¢ne posSkodeny, tak ho vroku 2000 medzinarodna organizacia World
Monument Fund zaradila do stovky najohrozenejSich pamiatok sveta, na zaklade ¢oho
sa ziskali potrebné financie na jeho kompletné zreStaurovanie v rokoch 2001-2005.
— Hunkovce
Chram Zosnutia Presvite; Bohorodicky bol postaveny na konci 18. storocia
uprostred tunajSicho cintorina a predstavuje typicki lemkovsku stavbu byzantského
obradu s vysokymi cibulovymi vezami. Postupom Casu zostala opustend a zbavena
vnutorného zariadenia, ale v sii€asnosti sa vyuziva na sezonne, miuzeom organizované
expozicie sakralneho umenia.
—  Semetkovce
Chram sv. Michala Archanjela predstavuje jednoduchu trojpriestorova stavbu z
roku 1752 umiestnentt do rozl'ahlej hornatej krajiny nad hlbokym tdolim. Drevena
zvoni¢ka so Sindlovou stanovou strieSkou a doskovym obloZzenim vytvéra so zrubovou
stavbou cerkvi harmonicky celok zardmovany okolitou prirodou.
— Dobroslava
Chram sv. Paraskevy je jedinym chramom na Slovensku vybudovanym na
podoryse gréckeho kriza atak predstavuje prechodny typ medzi huculskymi
a lemkovskymi drevenymi sakralnymi stavbami byzantského typu, kedy od prvého
prevzala podorys a od druhého vyraznu stupniovitost’ vezi smerom na zapad. Chram
pochadzajici zo zatiatku 18. storoia bol znatne poskodeny pocas bojov Cervenej
armady s nemeckymi vojskami, ¢o dokumentuju aj Srapnely a strely na vnutornom
oblozeni stien, a tak sugestivne dokladaji pohnutt histériu chramu.
— Nizny Komarnik
Povodni dreventi cerkev z 18. storocia nahradila v tridsiatych rokoch 20.
storoCia ojedinela stavba nového sakralneho bojkovského typu postavena podla znalca
I'udovej architektary vychodnych Karpat V. Sicynského. Charakteristickym znakom
tejto stavby je dominantnost’ strednej hmoty trojpriestoru a teda lode, ktorej zastresenie
kupolou ¢i pyramiddlnym stanovym krovom vyrazne presahuje svojim objemom
a vySkou hmoty babinca a svityne.
—  VySny Komarnik
Chram sv. Kozmu a Damidna je prvou stavbou, na ktorej sa prejavili tendencie
modernymi architektonickymi prvkami priblizit drevenu sakridlnu architektaru

byzantského obradu novym vyvojovym trendom. Prejavuje sa to najmd vo velkych
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oknach s polkruhovymi zdklenkami, vyraznom vysunuti krovovej konStrukcie cez
obvodovy plast’ objektu prostrednictvom Sindlom obitej korunnej rimsy a zrkadlovymi
klenbami v lodi a vo svityni, ktoré ziskali charakter hviezdice.
— Bodruzal
Chram sv. Mikulasa pochadza z roku 1658 atak patri medzi najstarSie a zaroven
aj najlepsie zachované chramy vychodného obradu na Slovensku. Osobitnd architekttra,
bezprostredné okolie, drevend ohrada so Sindlovou strieSkou a vstupnou brankou
s makovic¢kou, so samostatnou zvonicou a s prilahlym cintorinom tvoria jedine¢ny
urbanisticky celok aprirodzeni dominantu obce. ReStaurovanie ikonostasu
v devitdesiatych rokoch 20. storofia mu prinavratilo povodnu farebnost’ a eleganciu,
atak méze chram aj dnes vykonavat svoju povodnu funkciu v podobe konania
liturgickych obradov.
— Mirol’a
Domaci obyvatelia situovali vystavbu Chramu Ochrany Presvitej Bohorodicky
na vyvysené a dobre viditelné miesto nad obcou, kde sa zakratko stala prirodzenym
krajinotvornym a dominantnym bodom. Jedna sa o typicky trojdielny a trojvezovy
objekt lemkovského typu pochddzajici zroku 1770, ktory patri do architektonicky
jednotnej skupiny stavieb v okoli Svidnika.
— Prikra
Chram sv. Michala Archanjela predstavuje trojpriestorova zrubovu stavbu, ktora
pozostava z mensej Stvorcovej svityne s rovnym uzaverom na vychode, zo strednej
viacSej aSsirSej chramovej lode ababinca na zipadnej strane. V chrame dominuje
polychromovany vyrezavany barokovo-rokokovy ikonostas deliaci svityiiu od
chramovej lode. Od svojho vzniku v roku 1776 presla cerkev viacerymi Upravami, no
sucasny stav nadobudla pocas rekonStrukcie plasta chramu a krytiny v rokoch 2001
a 2002.
— Potoky
Zrubova, z exteriéru doskami obloZend konstrukcia vytvara trojpriestor Chradmu
sv. Paraskevy postaveného vroku 1773. Vnutorné zariadenie v podobe ikonostasu,
zertvenika a prestolu obsahuje tradi¢né ikony importované predovsetkym z hali¢skych
ikonopiseckych centier, ktoré st postupne nahrddzané¢ neortodoxne ponimanymi

ikonami domaécich tvorcov.
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4.4.1.3 Kultarno-relaxa¢éné atrakcie

Bardejovské kupele

Ako uZ bolo spomenuté v prirodnych podmienkach regiénu Horny Saris, izemie
sa vyznacuje nevSednym prirodnym bohatstvom v podobe réznych mineralnych
a lieCivych pramenov. Prave toto bohatstvo podmienilo v roku 1247 vznik kuapelov,
kedy kral’ Bela IV. daroval tzemie dneSnych ktpelov aj s pramenimi mestu Bardejov.
Spravy o ktipeloch sa postupne Sirili po celej Eurdpe a kapele sa postupne rozsirovali
a ziskavali stale vac¢$i vyznam nie len pre obyvatel'stvo zblizkeho okolia, ktoré
navstevovalo kupele kratkodobo, ale najmé pre navstevnikov zo vzdialenejSich krajin,
kroti tu travili az niekol’ko tyzdnov. Medzi najznamejSich navstevnikov patria rakasko-
uhorsky cisar Jozef I1., rusky car Alexander 1. ¢i manZelka FrantiSka Jozefa I. cisdrovna
Alzbeta, nazyvand Sissi, ktorej socha sa vynima v kupel'nom parku. Koncom 18.
storoCia sa kupele zaradili medzi najnavstevovanejSie kupele Uhorska a Bardejovska
kyselka sa zacala plnit’ a exportovat’ nielen do Budapesti, ale aj do VarSavy, Berlina ¢i
Frankfurtu. V stcasnosti sa kupele znane zmenili, prebehla rekonStrukcia starSich
budov apesej zoény, ktord je dopihanid dobovymi stavbami v klasicistickom,
neoklasicistickom a eklektickom slohu. Liecia sa tu predovSetkym choroby zazivacieho
traktu, dychacieho ustrojenstva, cukrovky ¢i T'ahSia srdcové ochorenia, pricom sa

mineralne pramene vyuZzivaju na pitné kary, ¢i kupel'na a inhala¢n liecbu.

Sari§ské mizeum Bardejov

Miuzeum sa vd’aka rozsahu svojich zbierok a odbornej ¢innosti zarad’uje medzi
najvyznamnejSie a zaroven aj najstarS§ie muzea na Slovensku. V svojich expoziciach
komplexne dokumentuje historické, prirodné a spoloCenské pomery regionu Horny
Sari§, pricom spravuje vyse 700 000 zbierkovych predmetov z rdéznych oblasti
muzealnej prace. Celoslovenskt pdsobnost’ ma napriklad v oblasti ikonopisnej tvorby
vychodného obradu predstavenej v samostatnej expozicii s nazvom lkony, ktora je
jedinou $pecializovanou expoziciou tohto druhu na Slovensku. DalSou samostatnou
expoziciou muzea je Bardejov — slobodné kralovské mesto, ktora prezentuje stredoveké
dejiny Bardejova, jeho hospodarsky, spolocensky a kulturny Zivot od prvej pisomne;j
zmienky z roku 1241 po koniec 18. storo¢ia. Mizeum obsahuje taktiez aj prirodovednu
expoziciu s nazvom Priroda severovychodného Slovenska a jej ochrana, v ktorej je
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vystavenych vySe 1700 exponatov z domacej, ale aj svetovej exotickej fauny, pricom je
rozdelend podla jednotlivych zoogeografickych oblasti. Vysunuti expoziciu tvori
Skanzen — mizeum l'udovej architektury v Bardejovskych kupel'och, na ploche ktorého
sa nachddza 24 expozicnych objektov, ktoré reprezentuji l'udovua kultaru a stavitel'stvo
slovenského a rusinskeho obyvatel'stva. Prezentuju sa tu kroje, doméce a remeselnicke
vyrobky ¢i sakralne l'udové umenie ako plastiky, mal’by na skle a mnohé dalSie

vyznamné pamiatky.

Slovenské narodné mizeum — Mizeum ukrajinsko-rusinskej kultiry vo Svidniku
Muzeum predstavuje Specializované narodnostné muzeum o Rusinoch-
Ukrajincoch, pricom jeho kulturno-historickd expozicia dokumentuje zékladné etapy
kultrneho, politického a socidlneho vyvoja tohto obyvatel'stva aukazky hmotnej
a duchovnej kultury vratane literarneho usilia Rusino-Ukrajincov na Slovensku. Druht
expoziciu predstavuje Galéria Dezidera Millyho venovana jednému z najvyznamnejsich
maliarov z radov Rusinov-Ukrajincov. Charakteristickou ¢rtou jeho tvorby je nametova
pestrost’, bohatost’, technickd rozmanitost’ a majstrovské stvarnenie dedinského ¢loveka.
Medzi najstarSie a najcennejSie zbierkové exponaty patria ikony, ktoré prezentuju
chronologicky vyvoj ikonopiseckého umenia 16. az 18. storo¢ia. Poslednou expoziciou
je Narodopisna expozicia mizea v prirode — skanzen, v ktorom je umiestnenych vyse 50
obytnych a technickych stavieb vratane vodného a veterného mlynu, Skoly, poziarnej
zbrojnice, krémy, dedinského obchodu ¢i1 kovacskej dielne. Dominantou je drevena
cerkev premiestnend z obce Nova Polianka so zvonicou, pricestnymi krizmi a kaplnkou.
Komplex je taktiez doplneny agro azoo expoziciou, atak spolu vytvara vhodni

prileZitost’ pre oddych v atraktivhom prostredi tradicnej dediny.

Vojensky historicky astav — Vojenské historické mizeum vo Svidniku

Poslanim Vojenského muzea vo Svidniku je prostrednictvom zbierkotvorne;,
vystavnej a vyskumnej Cinnosti prezentovat dejiny vojenstva v regiéne vychodného
Slovenska. Zbierkovy fond muzea obsahuje viac ako 20 000 exponatov, pricom
v hlavnej budove muzea sa nachddzaj aj Pamétnik Sovietskej armady, cintorin a park so
skanzenom, v ktorom je umiestnena tazka bojova technika. Sucastou expozicie je aj
prirodné¢ duklianske bojisko, v ktorom je rozmiestnenych 49 exponatov bojovej
techniky, zrekonStruované palebné postavenia ceskoslovenského delostrelectva,
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pozorovatelne, zemlanky ¢i bunkre. Osobité miesto zaujima Pamitnik Ceskoslovenskej
armady na Dukle, ktory spolu s cintorinom padlych vojakov tvori narodnt kultirnu
pamiatku. V komplexe prirodného duklianskeho bojiska sa nachddza aj Udolie smrti,
ktoré stvariiuje tankovu rotu v utoku a symbolicky tak predstavuje najtazsie tankové
boje po prekroceni hranic na Duklianskom priesmyku vroku 1944. Nedaleko
Duklianskeho priesmyku na slovensko-pol'skych hraniciach stoji vyhliadkova veza,
ktora je hlavnym informaénym strediskom pre navstevnikov Dukly o historii
duklianskych bojov. Areal dopliaji aj okolité obce, v ktorych sa taktiez uskutoénili
tazké vojenské boje €1 uz pocas prvej alebo druhej svetovej vojny, na pamiatku ktorych

tu boli vybudované r6zne pamétniky a cintoriny.

LyZiarske strediska

Prirodné¢ podmienky v danom uzemi umoznili vznik aj pocetnych lyziarskych
stredisk, ktoré sice svojou velkost'ou nepatria medzi tie najvacSie na Slovensku, ale
rozhodne dokazu sprijemnit’ pobyt v prijemnom a tichom prostredi. VacSina z tychto
stredisk je lokalizovand do prostredia s celoroénym vyuZitim z hl'adiska cestovného
ruchu, ¢i uz vpodobe turistickych 1 cyklistickych vyjazdov, organizovanych $kol
v prirode ¢i1 roznych spolocenskych podujati. Spolu sa tu nachadza 23 lyziarskych
vlekov umiestnenych v 10 lyziarskych strediskach, pricom najvyznamnej$imi su
predovSetkym Makovica - Niznd Polianka, Regetovka, Stebnicka Huta, Medvedie,
Sarbov ¢&i Stropkov, kde je taktiez moznost fyzickej pripravy v podobe telocviéni,

posiliiovni, letného bazéna ¢i tenisovych kurtov.

700 park Stropkov

Predstavuje jediné zariadenie svojho druhu na Slovensku, ktoré okrem
vystavovania zaujimavych cudzokrajnych zvierat plni aj ulohu ochrany genofondu
planéty. Medzi atraktivne druhy chovanych zvierat patria Selmy, korytnacky, dravce
a mnoho inych zvierat. Zaujimavostou je aj moznost adopcie si zvieratka tym, Ze
navstevnik prispeje podielom na jeho chov a ziska tak adoptivny list na dané zvieratko
na dobu jedné¢ho roku. Navstevu sprijemiiuje 1zadbavna samoobsluzna lanovka, bufet
Cervena ¢iapocka svlkom vrozpravkovej chaliipke, zabavné detské zariadenia

a moZznost’ prezretia si audiovizualneho zaznamu o ZOO parku.
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4.4.1.4 Specialne podujatia a festivaly

Do tejto skupiny atrakcii sa zarad'uji najméd vSetky cinnosti, ktord maji
sprijemnit’ a spestrit’ pobyt navstevnika v danej oblasti a tym uspokojit’ jeho celkovy
dopyt po zazitkoch, ¢im sa u navstevnika vytvori pozitivny vztah k navstivenému
uzemiu. Vysledkom toho moZze byt opédtovnd navsteva daného uzemia a rozSirovanie
pozitivnej reklamy u svojich najblizSich a znamych, ktord opédt’ prindSa novych
navstevnikov a teda aj ich kapital. Tento vzt'ah si uvedomili aj kompetentni l'udia na
urovni samospravy ¢i inych organizacii, ktori sa najmé v poslednych rokoch snazia ¢im
d’alej tym viac organizovat rdézne sprievodné podujatia, slavnosti ¢i kultirne
a spolo¢enské podujatia, ktorych cielom je prilakanie va¢sieho poctu navstevnikov.

Dokazom toho st bezpochyby Slavnosti kultary Rusinov-Ukrajincov Slovenska,
ktoré sa kazdorocne konaji v prirodnom amfiteatri, ktory je sucastou narodopisnej
expozicie muzea v prirode — skanzen vo Svidniku. Vojenské muzeum vo Svidniku
organizuje ukazky bojov na kote ObSar, ktoré si pre svoju zaujimavost’ kazdorocne
ziskavaju viac navstevnikov. Z kultirnych a hudobnych podujati v Bardejove sa jedna
predovsetkym o Rolandove dni a Bardejovské hudobné leto, ale taktieZ konajice sa
rozne vystavy avernisdze v priebehu celého roku v priestoroch Kolonady
v Bardejovskych kupeloch. Vyznamnt tlohu v tomto kontexte zohrava aj otvaranie
a ukoncenie letnej kipel'nej sezdny, ktoré je spojené s bohatym kultirnym programom.
Osobitou udalostou v Bardejove je konanie Bardejovského jarmoku, ktory sa
kazdorocne kona na konci leta aje sprevadzany mimoriadne pestrym sprievodnym
programom s ukdzkami miestnych I'udovych a remeselnickych tradicii. Okrem toho sa
v Giraltovciach a Raslaviciach uskuto¢nuju folklorne sldvnosti, vo Svidniku sa
pravidelne konaji Dni I'udovych tradicii a Dukelsky beh mieru, v Stropkove sa zase
uskutociiuje Stropkovskd 20-tka behu ¢i Stropkovsky jarmok, a predovSetkym
dolezitym podujatim je Stropkovska zlatda podkova, ktord patri medzi vyznamné

medzindrodné jazdecké preteky v parkirovom skakani.

4.4.2 Sekundarny potencial

Ako uz bolo naznacené v uvode casti, sekundarny potencial charakterizuje

celkovli vybavenost’ uzemia a jeho starostlivost' o ndvsStevnika. Najmi v poslednych
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rokoch sa dostava prave tento faktor do mimoriadnej pozornosti turistov, ktori si svoju
turistickil destindciu stale pozornejSie vyberaju na zdklade sluzieb, ktoré im dokaze
poskytnut’. Turisti sa stavaju stdle viac ndroc¢nejSimi na kvalitu pontkanych sluzieb
a zvySovanie ubytovacieho Standardu, ako aj dostupnosti uzemia z hl'adiska vlastnej
automobilove] dopravy, ktord ziskala dominantné postavenie. Medzi takéto sluzby
podl'a prace Borovsky, Smolkova, Ninajova (2008) zarad'ujeme:

1. ubytovanie a stravovanie,

2. distribucia, sprostredkovanie a organizovanie cestovného ruchu (cestovné
kancelarie, touroperatori, ako aj rdzne iné organizacie a zdruZenia vplyvajice na
rozvoj cestovného ruchu v regione),

3. doprava a d’alSie doplnkové sluzby, ktoré prispievaji k spokojnosti zdkaznika
(benzinové pumpy, autoservisy, obchody s potravinami, sodevmi, so

Sportovymi potrebami, banky, zmenarne, posty.

V nasledujacich riadkoch sa pokusime o zhodnotenie sekundarneho potencialu
regionu Horny Sari§ z hl'adiska cestovného ruchu, pricom ako hlavné odvetvia budeme
skamat’ prave uvedené zékladné odvetvia sluZieb zdkaznikom podla moZnosti a

dostupnosti Statistickych informacii.

4.4.2.1 Ubytovanie a stravovanie

Ubytovanie

Podl'a vyhlasky Ministerstva hospodarstva Slovenskej republiky ¢€.277 z jina
2008, ktorou sa ustanovuju klasifikaéné znaky na ubytovacie zariadenia pri ich
zarad'ovani do kategorii a tried, sa ubytovacim zariadenim rozumie budova, priestor
alebo plocha, v ktorom sa verejnosti celoro¢ne alebo sezonne poskytuje za uthradu
prechodné ubytovanie a s nim spojené sluzby. Podl'a klasifikacie ubytovacich zariadeni
Europske; komisie sa jednd o také zariadenie, ktoré poskytuje cestujicemu
prenocovanie v izbe alebo nejakej inej jednotke, kde pocet poskytovanych miest musi
byt’ vac¢si, nez dané minimum pre skupiny oséb presahujuce jednu rodinnt jednotku,
a vSetky miesta v zariadeni musia spadat’ pod spolo¢né komercné riadenie. V tejto
suvislosti sa izbou chape jednotka tvorend jednou miestnostou alebo skupinou
miestnosti tvoriacich neoddelitelny prenajom v ubytovacom zariadeni alebo obydli.

88



Charakter ako aj umiestnenie jednotlivych ubytovacich zariadeni je neoddelite'ne
zavisly od ciel'ovej skupiny, na ktora je zamerany a preto sa tieto ubytovacie zariadenia
odliSuju Standardom vybavenia, komplexnostou ponukanych stravovacich a inych
sluzieb, cenovou drovilou, poctom personalu, ¢i rozsahom a zameranim
marketingovych aktivit.

Ubytovacia zakladiia ma klIaovy vyznam pre zabezpecenie dlhodobejSieho
pobytu turistov v regione. Z tohto hl'adiska je nesmierne potrebné nie sledovanie poctu
16zok v danej oblasti, ale zistovanie komfortu noclahu ¢i kvality pontkanych sluzieb.
Zda sa vSak, ze turisti Coraz viac preferuji noclah na agroturistickych usadlostiach
alebo v penzionoch na ukor hotelov, ¢o ddva nové moznosti pre rozvoj
pol'nohospodarskych fariem apre drobnych podnikatelov v tejto oblasti Uzemiu
Horného Sari$a vzhladom na podet ubytovacich zariadeni jasne vedie Bardejov
s prilahlymi kupel'mi (vid. prilohy), v ktorych sa nachadza spolu 36 ubytovacich
zariadeni dosahujice tie najvysSie ubytovacie Standardy. Za Bardejovom nasleduje
oblast’ Svidnika so 16 a oblast’ Stropkova so 4 ubytovacimi zariadeniami. Bardejov
prevysuje ostatni ast’ izemia aj poétom navitevnikov ako aj priemernou dizkou ich
pobytu, ked’ze ho rocne navstivi okolo 44 tisic navstevnikov, ktori tu priemerne stravia
viac ako 6 dni. Pritom ostatné uzemie regionu ro¢ne spolu navstivi len nieo viac ako
21 tisic turistov, ktori tu stravia priemerne okolo troch dni. Je v§ak nutné povedat’, Ze na
dominanciu Bardejova mé mimoriadny vplyv pritomnost’ kipel'ov, ktoré ro¢ne navstivi
cez 20 tisic navitevnikov, z ktorych okolo 30% tvoria cudzinci najmé z Ceska, Pol'ska,
Bieloruska, Ukrajiny ¢i Ruska. Dalsou dominantou Bardejova je bezpochyby zapisanie
historického jadra mesta do zoznamu UNESCO, ktoré tak vykondva obrovsku
propagacni Cinnost najmid vo vztahu k zahrani¢iu, coho vysledkom je najviac

navstevnikov mesta z Pol’'ska, az potom Slovenska, Ceska, Nemecka, Anglicka a Ruska.
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Tabulka €.6: Navstevnost’ Turisticko-informaé¢nej kancelarie Bardejov

Rok / Percentualny
. R 2008 2007 2006 2005 2000 podiel

Krajina povodu v roku 2008

Slovensko 3784 1893 939 519 269 25,4

Pol’sko 7020 3001 2335 1861 509 472

Cesko 1386 1278 1090 618 135 9,3

Nemecko /

Rakiisko 371 573 473 781 146 2,5

Vel’ka Britania | 384 381 509 245 95 2,6

Ukrajina 1281 424 64 35 8 1.9

Rusko

Ostatné 1648 980 1312 1062 320 11,1

Spolu: 14 874 8530 6722 5121 1482 100,0

Zdroj: TIK Bardejov (2009)

Stravovanie

Gastronomické sluzby sa v poslednych rokoch popri ubytovacich sluzbach
dostavaju do obrovskej pozornosti najmd Co sa tyka cestovného ruchu astali sa
vyznamnym faktorom pri vybere a obstardvani si dovolenkovych produktov. Ich
hlavnou c¢innostou je priprava jedal, ktord sa vo vicSine pripadov konzumuja
v zariadeniach prevadzkovatela. Tieto produkty sa skladaji z hmotnych prvkov ako
jedla anapoje aznehmotnych sluzieb. Na rozdiel od ubytovacich zariadeni na
Slovensku neplati jednotna kategorizacia upravujuca Standardy a poziadavky na kvalitu
sluzieb gastronomického zariadenia, aviak tieto zariadenia musia splnat $tandardy
kvality podl'a noriem HACCP. Jedna sa o analyzu nebezpecenstiev a metodu kritickych
kontrolnych bodov, ktord bola zahrnutd do vyhlaSky Ministerstva zdravotnictva
Slovenskej republiky €. 214/2003 o poziadavkach na zariadenia spolo¢ného stravovania,
ktorou sa ustanovili hygienické poziadavky na takéto zariadenia, poziadavky na vyrobu,
pripravu a podavanie pokrmov a napojov, postup pri odbere vzoriek hotovych pokrmov
aich uchovavani a dokumentovani, ¢i poZiadavky na dodrZanie osobnej hygieny
a dodrziavanie hygienickych poziadaviek zamestnancami zariadenia spolo¢ného
stravovania (Borovsky et al., 2008).
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Sledované uzemie disponuje dostatocnym poctom stravovacich jednotiek, ktoré
su vo vacsine pripadov lokalizované spolu s ubytovacimi zariadeniami. HorSia situacia
je vSak v kvalite pontkanych sluzieb a Strukture, ktora casto nezodpoveda poziadavkam
navStevnikom z hladiska rozmiestnenia tychto =zariadeni, ich Struktiry anajma
z hl'adiska kvality poskytovanych sluzieb. Nedostatocne je zastupend taktiez ponuka
typickych slovenskych, ale hlavne regiondlnych a miestnych Specialit. Celkovo sa na
tizemi Horného Sari$a nachadza vyse 60 stravovacich zariadeni s celkovou kapacitou
viac ako 4 500 navstevnikov. Prirodzene najvacsiu koncentraciu tychto zariadeni mozno
pozorovat’ v Bardejove a okoli, kde len v meste Bardejov je umiestnenych 17
stravovacich zariadeni skapacitou 1 621 miest av areali kupelov je 13 takychto
zariadeni s celkovou kapacitou 791 miest. V zostdvajicich oblastiach Stropkova sa
nachadza 7 stravovacich zariadeni s kapacitou 765 miest avo Svidniku, kde sa

nachadza 21 stravovacich zariadeni s reStauracnou kapacitou 1 305 miest.

4.4.2.2 Distribucia, sprostredkovanie a organizovanie cestovného ruchu

Za hlavnych distributérov cestovného ruchu st vo vSeobecnosti povaZzované
vSetky druhy cestovnych kanceléarii, ktoré svojou cinnostou sprostredkovavaja
a uspokojuju potreby zakaznikov z hl'adiska zazitkového a emocného. Na uzemi
Horného Sari$a sa nachadza spolu 13 cestovnych agentur, pridom viésina z nich, aZ 8,
sa nachadza v Bardejove a jeho prilahlych kupeloch. V tomto pripade vSak vSetky
pritomné cestovné agentiry zamerali svoju ¢innost’ na odchadzajuce pobyty a vacSina
poskytovanych sluzieb smeruje mimo sledovaného uzemia ¢i uz vramci Slovenska
alebo inych svetovych destinacii. Na zaklade tychto skuto¢nosti je vyskumu ich ¢innosti
pre potreby nasSej prace takmer irelevantna. Na§ zdmer sledovanosti navStevnikov
regionu Horny Saris ako aj jeho propagaciu, napiiiaju viak iné organizacie a zdruZenia,
ktoré svojou ¢innostou propaguju krasy a atrakcie tizemia, nie len na narodnej, ale aj na

medzinarodnej urovni, a tak sa podiel'aji na rozvoji cestovného ruchu v regione.

Regionalne rozvojové agentiry (RRA)
Siet’ regionalnych rozvojovych agentir na Slovensku bola vytvorena
Ministerstvom vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky, na zaklade
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uznesenia vlady Slovenskej republiky ¢. 923/1999 prijatého k Integrovanému planu
regiondlneho a socialneho rozvoja SR, v ktorom sa vymedzili prioritne podporované
regiony s mnohondsobnou marginalitou. V suasnosti funguje 48 takychto agentur
rovnomerne rozloZenych po celom uzemi Slovenska aich hlavnymi Ulohami je
kompletnd projektova Cinnost, informacnd cCinnost, podpora investicii, strategické

planovanie regiondlneho rozvoja ako aj vzdelavacia ¢innost’.

Regionalna rozvojova agentiura (RRA) Svidnik

RRA Svidnik vznikla na zdklade vyrieSenia socialno-ekonomickych problémov
18.11.1996 na cele s riaditelom Ing. Mironom Mikitom. Medzi jej hlavné ¢innosti patri
plnenie tloh Regiondlneho informa¢ného centra pre Centralny koordinaény plan
(MVRR SR) pre operacné programy v NSRR SR na roky 2007-2013, zabezpecenie
a aktualizacia jednotného zasobnika projektov zlUzemia pdsobnosti agentury,
vypracovanie a aktualizacia analyzy potencidlu regionu na uzemi pdsobnosti agentlry,
poskytovanie informéacii, hl'adanie vhodnych projektovych partnerov a zabezpeCovanie
projektového rozvoja v ramci programov cezhrani¢nej spoluprace ¢i tvorba
a spracovanie projektovych a podnikatel'skych zamerov pre Ziadatel'ov, spracovanie
a realizacia vlastnych ~ projektov, organizovanie odbornych seminarov
a rekvalifika¢nych kurzov.

Vyznamnu cCast’ aktivit agentury tvoria aj projekty zamerané na propagaciu
regiénu ana propagaénii &innost ako napriklad Propagacia regiénu Horny Saris
(Grantova schéma CR), Propagicia cestovného ruchu v regiéne Horny Sari§ (Phare
CBC 2000), Vytvorenie komplexného produktu v oblasti cestovného ruchu (Phare CBC
SR/PL — fond malych projektov 2001), ¢i publikacie Vojenské cintoriny z 1. svetovej
vojny — ich historia, stav, moznosti rekonstrukcie a perspektiva vyuzitia v CR, Kuchyna
Karpatského Euroregiénu, Kultirne pamiatky Horného Sarisa, Turisticky informator
Horného Sari$a, Za krasami drevenych chramov Horného Sarisa, Cestujeme Karpatmi
alebo Cestovny ruch v slovensko-pol'skom pohranici, ktoré¢ okrem slovenského jazyka
vysli aj v pol’Stine, anglictine, nem¢ine, ukrajinCine, rustine ¢i madarcine. V tomto
kontexte vyznieva pritomnost’ a ¢innost RRA Svidnik ako nenahraditelna v rdmci
celého uzemia Horného Sarisa anemalym podielom sa zddastiiuje na jeho rozvoji

a propagacii z hl'adiska cestovného ruchu.
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Regionslna rozvojova agentiira pre oblast’ Sarisa (SARA)

Jedna sa o mladsiu regionalnu rozvojova agentairu, ktora vznikla 11.3.2003,
priCom jej zemie pdsobnosti je ovela SirSie ako u RRA Svidnik, a zabera Gzemie od
vychodnych cipov Tatier az po vychodnu hranicu Slovenska v Bukovskych vrchoch,
pricom jej sidlo sa nachadza v Bardejove. Hlavnymi aktivitami agentury su
predovSetkym iniciovanie ariadenie strategickych rozvojovych planov v regione,
podpora efektivnej spoluprace v ekonomickom, kultirnom a socidlnom rozvoji medzi
samospravou, Statnou spravou, podnikatel'mi, tretim sektorom a obCanmi, propagacia
regionu ajeho potencidlu, poradenskd cinnost vo veci rozvoja, koordinacie
a manazovania rozvojovych projektov, vypracovavanie projektov pre Strukturdlne fondy
EU, realizacia informa¢ného systému ako obsluzného servisu pre regionalnu spravu ¢i
cezhrani¢na spolupréaca s agentirami podobného zamerania v krajinach Eurdpskej unie.
Tieto svoje aktivity realizuje prostrednictvom vstupov do réznych mikroregionov
a zaujmovych zdruzeni, v ktorych pomaha k spolo¢nému ciel'u ato rozvoju daného

uzemia nie len z pohl'adu cestovného ruchu.

Turisticko-informa¢né kancelarie

Na celom uzemi Horného Sarida sa nachidzaji $tyri kancelarie informagného
charakteru ato TIK Bardejov, TIC Herkules patriaca pod Bardejovské kupele,
Turistické informa¢né centrum mesta Stropkov a Mestské informacné stredisko
Svidnik. Medzi hlavné tlohy tychto kanceldrii patri poskytovanie Sirokospektralnych
informacii o mestach, turisticky atraktivnych objektoch, o moZnostiach turistiky,
ubytovania a stravovania, kultrnych a spolocenskych aktivitdch, moznostiach travenia
vol'ného casu, bezplatné interpretacné a propagacné materidly ¢i sprostredkovanie
sprievodcovskych sluzieb vréznych svetovych jazykoch. Popri tom zabezpeCuji aj
propagaciu podnikatelov v oblasti cestovného ruchu a sluZieb a taktieZz propagéaciu
celého regionu na narodnej aj medzinarodnej Grovni.

Ako najaktivnejSiu a najagilnejSiu kancelariu je mozné pokladat’ TIK Bardejov,
ktora nielen prostrednictvom svojich internetovych stranok ponuka zaujemcom a
navstevnikom najkomplexnejSie informacie z hladiska cestovného ruchu, ale sa aj
najvacSou mierou podiela na propagacii celého Uzemia. Dobre viditelné je to
predovSetkym na ucasti tejto kancelarie a nasledovnej propagacii mesta Bardejov so
Sirokym okolim na vystavach cestovného ruchu ako Holiday World Praha 2009 alebo
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ITF Slovakiatour Bratislava 2009, na ktorych mesto Bardejov svojim priamym
zastipenim, malo moZnost’ v plnej miere prezentovat moznosti cestovného ruchu v
meste a blizkom okoli. Kone¢nym efektom takychto podujati by mala byt zvySena

navstevnost’ domacich ako aj zahrani¢nych turistov v regione.

Euroregiony

Lburoregiony predstavuji geopolitické oblasti tvorené eurdpskymi Statmi,
ktorych hranice presahuju* (Britannica, 2006). Euroregiony predstavuji Specifické
cezhrani¢né Struktury, vrdmci ktorych spolupracuji medzi sebou rdzni aktéri
regiondlneho rozvoja zo vSetkych sektorov v spolocnom usili rieSit podobné alebo
rovnaké problémy, ktoré sa ¢asto nachddzaji v okrajovych regionoch. Na ich vytvoreni
sa viacSinou podielaji regionilna a miestna samosprava, miestna S$tatna sprava Ci
obchodné priemyselné komory. Clenstvo v jednotlivych euroregiénoch je zaloZené na
participacii, menej na Clenskej ucasti subjektov Statnej spravy ¢i regiondlnych
samosprav. Kazda ucastnicka strana si vytvara svoje euroregionalne institucie (volebné
1 vykonné) atie potom deleguji svojich zastupcov do spolo¢ného euroregionalneho
organu, kde sa uskuto¢iiuju spolocné pracovné vybory, tematicky zamerané na spolo¢ne
dohodnuté problémové okruhy. Spdsoby financovania st viaczdrojové no najcastejSie
sa jedna o granty a Clenské prispevky. Celkove sa euroregiony stali aktivizacnymi
prvkami, stavaju sa suCastou siete institucii podiel’ajucich sa na budovani projektovych
a fundrisingovych zru¢nosti v izemi pdsobenia a ich postupna profesionalizacia vytvara
predpoklady pre ich vySSiu vykonnost'.

Region Horného Sari$a patri do izemia nasho najstarsieho euroregionu Karpaty,
ktory vznikol vroku 1993 pricom okrem severovychodného tzemia Slovenska
(Presovsky a Kosicky kraj) zahfna aj juhovychodné Pol'sko (Podkarpatské vojvodstvo),
zapadna Ukrajinu, severovychodné Madarsko a severné Rumunsko. Celkova vymera
lizemia je 145 tisic km® s viac ako 14,7 mil. obyvatel'mi, pri¢om patri medzi najvicsie
medzindrodné organizacie koordinujuce, podporujice arealizujice cezhrani¢nu

a medziregionalnu spolupracu v Europe.

Mikroregiony
Mikroregion vo vSeobecnosti predstavuje dobrovolné zdruZenie miest a obci za
ucelom rieSenia spolo¢nych problémov a za ucelom hladania spolo¢nych ciest rozvoja
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prislusného uzemia. V zmysle zakona je predmetom ¢innosti takéhoto zdruzenia najma
oblast’ socidlnych veci, starostlivosti o Zivotné prostredie, miestna doprava, oblast’
Skolstva, kultury a miestny cestovny ruch. Vidiecke mikroregionalne zdruzenia vznikaju
najmi za uCelom efektivnej pripravy rozvojovych programov, ktoré maji za ciel
zvySenie kvality Zivota na vidieku. Tieto ciele realizuji mikroregiony prostrednictvom
pripravy programov a dokumentov (Gzemné plany, programy hospodarskeho
a socidlneho rozvoja a stratégie trvalo udrzatelného rozvoja), prijimanim financ¢nej
podpory z narodnych a eurdpskych zdrojov, ako aj cielenej spoluprace obyvatel'ov
vidieka, ktora si vyzaduje delenie kompetencii a zdielanie spolo¢nych problémov
1 ziskov.

Na sledovanom uzemi je v sucasnosti registrovanych 13 mikroregionalnych
zdruzeni, v ktorych su zdruzené hlavne mensie obce, ktoré nemaji dostatok finan¢nych
zdrojov na rozvoj svojej dopravnej i technickej infrastruktiry, obnovu kultirnych
a historickych pamiatok, revitalizaciu a obnovu ¢asti jednotlivych obci, ako 1ostatné
objekty vyuzivané z hl'adiska cestovného ruchu. Spoloénym zlucovanim dokazu obce
spojit’ svoje ako aj pridelené finanéné zdroje atak postupne rozvijat’ svoje okolie
a zvySovat’ tak Zivotna uroven v regione. Podobnu tlohu ma aj Regiondlne zdruzenie
miest a obci Saris, v ktorom je zdruZenych az 72 obci okresu Bardejov a 52 obci zo

Svidnika.
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Tabul’ka €.7: Zoznam mikroregionalnych zdruZeni na izemi Horného Sarisa

N?ZOV . Sidlo Pocet obci OAk resna ,
mikroregionu posobnost
Makovica Zborov 17 Bardejov
Cergov Sabinov 8 Bardejov
o N A% Bardejov,
Beskydy Vys$ny MiroSov | 11 Svidnik
Jedl’a NiZna Jedl'ova 3 Svidnik
Radomsko - S Svidnik,
Makovicky Svidnik 8 Bardejov
Ladomirka Ladomirova 7 Svidnik
Ondava Stropkov 9 Stropkov
Zelené Beskydy | Bukovce 9 Stropkov
Velka Domasa | BZany 3 Stropkov
Horna Topla Vys$ny Tvarozec | 24 Bardejov
i Bardejov.
b B
Stredna TopPa | Nemcovce 25 Svidnik
Sekéov - TopPa | Raslavice 15 Bardejov
) Bardejov
9 B
Topola Giraltovce 9 Svidnik

Zdroj: Ministerstvo vnatra SR (2008)

4.4.2.3 Doprava a d’alSie doplnkové sluzby

,Dobre rozvinuta dopravnd infrastruktura je zdkladnou podmienkou fungovania
narodnej ekonomiky. V tejto suvislosti je uplne jasnéd pritomnost’ urcitych regionalnych
rozdielov vo vybavenosti uzemia Slovenska dopravnou infraStruktirou, ktoré su
vysledkom sucinnosti viacerych faktorov ako prirodné danosti, historicky vyvoj ¢i
poloha regionu® (Horndk, 2004). V tomto smere sa popri kvantitativnych ukazovatel'och
infrastruktary (diZka sieti) pozoruje najma kvalitativna vybavenost’, ktora predstavuju
dvojkolajné Zeleznicné trate Ci Stvorpruhové cestné komunikéacie dial'nicného typu,
ktoré slizia prevazne na tranzitni medzinarodnu ako aj dial’kov( vnttroStatnu prepravu.
Pritomnost’ prave tychto druhov dopravnych sieti sa realne prejavuje v objeme
prichadzajucich priamych zahrani€énych investicii, v intenzite podnikatel'skych
subjektov, pocte zahrani¢nych navstevnikov, v rozvoji osobitych foriem maloobchodu
a sluzieb, ako aj vinych ukazovateloch majicich priamy vztah k ekonomickému

a socialnemu rozvoju regionov.
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Cestna doprava

Jednym z najvyraznejSich trendov v stiasnom nie len slovenskom cestovnom
ruchu je doprava v ramci vlastnych moznosti, kde je dominantna doprava tucastnikov
cestovného ruchu vlastnym dopravnym prostriedkom. Turisti preto uprednostiiuju také
lokality, ktoré st z hl'adiska dopravy vel'mi dobre a jednoducho dostupné, €ize uzemia,
ktoré maji bohatu a kvalitn(i dopravnu siet’. V tejto stvislosti doplaca dany region na
,celoslovensky historicky vyvoj, pocas ktorého sa hlavné dopravné komunikacie
koncentrovali do niekol’kych prirodzenych koridorov, ktoré tvoria nosni kostru
sucasnej dopravnej siete Statu® (Korec, 1980). Na zaklade tychto skutocnosti sa region
Horného Saria vymedzuje ako dopravne marginalny, ktory je charakterizovany ako
akési sidelno-hospodarske zazemie s komunikaciami niZSieho hierarchického stupna.
Tento fakt je eSte umocneny periférnou polohou v rdmci Statu a taktiez, ze aj prilahlé
regiony Pol'ska maja charakter hospodarskej, sidelnej a dopravnej periférie. Ako je
vidiet’ z tabul’ky ¢€.8, tak na celom izemi sa nenachadza Ziadna rychlostna komunikécia,
aj ked’ sa vbudlcnosti planuje s vystavbou rychlostnej komunikacie R4 PreSov -
Svidnik — VySny Komarnik (vid. prilohy), ktord by vyznamne pomohla regionu
z hl'adiska dostupnosti najmd polskymi navstevnikmi. Zaroven by sa touto
komunikéciou napojilo celé izemie na dial'nicu D1, prostrednictvom ktorej zase na siet’
pan-europskych multimodalnych dopravnych koridorov.

Na druhej strane cestnd siet’ nizSich hierarchickych stupiiov je v relativne
dobrom stave a poskytuje dostatoéné mnozstvo cestnych komunikacii. V porovnani so
slovenskym priemer hustoty cestnej siete je dané¢ tzemie ako nadpriemerné, kedy
slovensky priemer dosahuje 0,37 km cestnej siete na 1 km” izemia a priemer regiéonu je
priblizne 0,47 km. Je prirodzené, Ze najvysSie zastupenie maju cesty 3. triedy ato az
takmer 72,5%, za nimi nasleduju cesty 1. triedy (17,5%) a posledné su cesty druhej
triedy (10%). Co sa tyka kvality cestnych komunikécii, tak aj tu sa situicia za¢ina
postupne zlepSovat, kedy predovSetkym miestne samospravy citia potrebu ich
rekonsStrukcie, ktord nasledne pomaha aj k zvySeniu névStevnosti regionu. Kedze
vicSina navstevnikov pochadza z Pol'ska je potrebné v prvom rade sa orientovat’ na
rekonStrukciu a modernizaciu cestnych komunikécii veducich k hlavnym tahom na
hrani¢né priechody Kurov — Muszynka, Becherov — Konieczna a VySny Komarnik —
Barwinek.
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V tomto smere su s dopravou uzko spité aj sluzby, ktoré st nevyhnutné pre
uspokojenie navstevnika ako motoristu, ato hlavne rozmiestnenie stanic pohonnych
latok,

autoservisov ¢i predajni ndhradnych autosuciastok. Ich zhodnotenie je

podrobnejSie zhrnuté v ¢asti Doplnkové sluzby.

Zelezni¢na doprava

Z hladiska rozmiestnenia obyvatel'stva na uzemi Slovenska predstavuje
zelezni¢na doprava velky potencial vyuziteIny v osobnej preprave. ,,Na zeleznici sa
nachddzaji najvdcSie miesta na Slovensku (Bratislava, KoSice ainé), ktoré su
rozmiestnené¢ vramci Statu pomerne koncentricky. Prave tento fakt predstavuje
moznosti pre uplatnenie osobnej Zelezni¢nej dopravy v komunikdcii medzi tymito
dvoma populaénymi polmi, nakolko prave Zelezni€na preprava je unas
uprednostiiovana pre cesty na vicSie vzdialenosti® (Horndk, 2004). V tomto kontexte je
izemie Horného Sari§a takmer uplne odrezané od takychto moZnosti, nakolko
vyznamné Zelezni¢né prepojenia su lokalizované Gplne mimo daného izemia a dokonca
uzemie okresov Svidnik a Stropkov ako jedny z mala na Slovensku nemaji absolitne
ziadne prepojenie na Zelezni¢nu siet. Napojenost’ Uzemia na strategickll zelezni¢ni
trasu Bratislava — Zilina — Ko$ice predstavuje 22 km dlh4 Zelezni¢na trat’ 194 Bardejov
- Raslavice - Presov, ktora viak nepredstavuje vyznamne;jsi regionalny charakter. Co sa
tyka podielu obyvatel'stva s moZnostou priameho pristupu k osobnej zelezniCnej
doprave, tak cely region je vyrazne podpriemerny pri¢om najvyssiu hodnotu dosahuje

okres Bardejov s 51,8%.

Tabul’ka &.8: Dizka dopravnej infradtruktiiry na izemi Horného Sarisa

Rozloha z::)llezzlr(:llc Dizka Dizka | Dizka | Dizka |Hustota

Okres izemia | nveh rychlostnych | ciest 1. | ciest 2. | ciest 3. | cestnej
(km?) tg,a i komunikacii | triedy | triedy | triedy | siete na

(km) (km) (km) (km) (km) 1 km®
Bardejov 936,1 22 0| 43,670/ 33,077| 268,832 0,37
Svidnik 549.8 0 0| 67,750 9,690| 253,390 0,60
Stropkov 389 0 0 43| 54,246| 109,098 0,53
SPOLU: 1 874,9 22 0| 154,42\ 97,013| 631,32 0,47

Zdroj: Ministerstvo dopravy, post a telekomunikacii SR (2008)
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Ostatné druhy dopravy

Tak ako su vzdialené hlavné cestné a zelezni¢né dopravné koridory, tak este viac
st vzdialené ostatné druhy dopravnych moznosti. Co sa tyka leteckej dopravy, tak
napriek pritomnosti letiska v Stropkove, ktor¢ slizi iba na vyletné a rekreacné jazdy, tak
najblizsie civilné letiska sa nachadzaju v Poprade a v KoSiciach. V KoSiciach sa taktiez
nachadza aj najblizsi terminal nakladnej dopravy. Extrémne velka je vSak vzdialenost’

od verejnych nakladnych pristavov nachadzajacich sa na rieke Duna;.

Doplnkové sluzby

Doplnkové sluzby nie len na urovni dopravnej infrastruktiry maji vyznamnu
ulohu pri uspokojovani predovsetkym okamzitych zdkaznickych potrieb ako su rdozne
poruchy automobilov, akutny nedostatok urcit¢ho tovaru ¢i doplnenie urcitého
chybajiceho produktu alebo sluzby. V sledovanom uzemi sme sa zamerali
predovSetkym na pritomnost’ predajni zadkladnych potravinarskych a nepotravinarskych
produktov, dostupnost’ stanic pohonnych hmét, servisov, predajni ndhradnych
autosuciastok alebo napriklad dostupnost’ najblizsej lekarskej pomoci (vid. prilohy).

V vysledkov vyskumu moézeme konStatovat’, ze 1 napriek vysokému poctu obci,
az 197, vyskytujicich sa na danom uzemi, az v 80% znich sa nachddza predajna
potravinarskeho tovaru. Takéto predajne sa nenachadzaju iba vextrémne malych
obciach s niekol’ko desiatkami prevazne starSich obyvatelov, ktori svoje ndkupy bud’
realizuji v susednych vicSich obciach, alebo im zdkladné potraviny prinaSaju ich
rodinny prislusnici. HorSie je na tom vyskyt predajni s nepotravinarskym tovarom, ktoré
sa nachadzaju iba v 13% zo vSetkych pritomnych obci a to predovsetkym v obciach,
ktoré¢ st obyvané asponi 1000 a viac obyvatel'mi. Relativne tradi¢nd je pritomnost
pohostinského zariadenia, ktoré sa nachddza priblizne v polovici z obci pri€¢om ich
pritomnost’ nechyba v ziadnej vac¢sej obci.

Co sa tyka sluzieb v ramci dopravnej a technickej infrastruktury, tak na Gizemi
Horného Sari$a sa celkovo nachadza 13 predajni pohonnych latok, ktoré s ststredené
do 6smych obci, pricom najviac sa ich nachddza v meste Bardejov (3), Svidnik (3),
Giraltovce (2), Stropkov (1). V suvislosti s pritomnostou Cerpacich stanic sa vyskytuju
i predajne autosuciastok a servisy automobilov, ktoré sa vyskytuju v 25 obciach,
nachéddzajicich sa prevazne v SirSom zazemi okresnych miest. Pritomnost’ technicke;j
infrastruktury je taktiez zaujimava, nakol’ko az 61% zo vSetkych obci je napojenych na
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verejny vodovod a 66% obci ma realizovanu verejnu siet’ plynu, ale iba nieco vyse 12%
ma vybudovanu siet’ verejnej kanalizacie. Viaceri odbornici vidia prave v tejto oblasti
obrovsky deficit daného Uzemia. Realizacia kompletnej technickej infraStruktury
stroskotdva najma na nedostatku finan¢nych zdrojov a to 1 napriek moznostiam ¢erpania
fondov z Eurépskej tnie. Ich vyuzivanie je vSak podmienené vytvorenim strategickych
uzemnych a planovacich dokumentov, ktoré vo vidcSine obci absentuju. Prave
vytvorenie tychto dodlezitych dokumentov, ¢i uz svojpomocne alebo vrameci
mikroregionov ¢i inych zdruzeni, poméze doplnit’ dolezité komponenty v oblasti
infrastruktury ¢im sa zvysi kvalita l'udského Zivota a tym aj kvalita pontkanych sluzieb.

Z ostatnych doplnkovych sluzieb viac ¢i menej dolezitych z hl'adiska cestovného
ruchu spomenieme hlavne vyskyt post, ktoré sa nachadzaju v 23% obci, pricom najviac
sa ich nachadza na tizemi okresu Bardejov, ato 23. Zaujimavy je vysoky vyskyt
mestskych alebo obecnych kniznic, ktorych je celkovo 156, kym napriklad pritomnost’
kinosal je mimoriadne nizka, nakolko sa vyskytuju iba v Bardejove a vo Svidniku.
Z hladiska vyhladania lekarskej starostlivosti st na tom opédt’ najlepSie okresné mesta,
v ktorych sa okrem ambulantnych lekdrov nachadzaji aj lekarenské predajne. Okrem
vacSich miest sa ambulantni lekari nachadzaju aj v obciach Gaboltov, Kobyly, Kurima,
Raslavice a Zborov z bardejovského okresu ¢i Cernina, Giraltovce, KapiSova, Krajna
Bystra, Kracunovce a Okruhle z okresu Svidnik.

Z hladiska cestovného ruchu moéze byt ddlezitd pritomnost’ urcitej bankove;j
inStitacie a predovsetkym zvySujica sa dolezitost’ pritomnosti bankomatu, ktori znacne
ul'ah¢uje ndvstevnikom planovanie potrebného finanéného obnosu ako aj jeho nasledné
utracanie. V tomto smere je pritomnost’ bankomatov v regione Zalostne nizka nakolko

sa vyskytuju iba v Styroch mestach Bardejov, Svidnik, Giraltovce a Stropkov.
4.5 SWOT analyza uzemia Horny Sari$

Silné stranky:
— relativne vyhodna geograficka poloha doplnena prakticky panenskou prirodou,
— pritomnost’ mimoriadne vyznamného kultirno — historického centra Bardejov
zapisaného do zoznamu UNESCO s dostato€ne rozvinutou Strukturou sluzieb,
obchodu a kupelnictva,
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celé Gzemie poskytuje vzacne bohatstvo minerdlnych, terméalnych a lieivych
pramenov, ktoré sekundarne vytvaraja lieCebné, oddychové a Sportové strediska,
¢ista priroda spolu s pokojnym a prijemnym prostredim déva predpoklady pre
rozvoj vidieckej turistiky a agroturistiky vo vzt'ahu na regiondlne Specifické
atraktivity ako folklor a 'udoveé zvyklosti,

vyborné geomorfologické podmienky pre rozvoj cykloturistiky doplneny
mnozstvom doplnkovych sluzieb s moznost'ou celoroéného vyuzitia,

existencia turistickej infrastruktury, husta a dobre znafend siet’ turistickych
chodnikov,

vel'ké skusenosti tunajSich obyvatel'ov v cezhrani¢nej spolupréci a ich schopnost’
komunikécie s turistami zo susednych Statov,

zvySujica sa aktivita a zanietenost’ miestnej samospravy, miestnych zdruzeni
ako aj malych a strednych podnikatel'ov v oblasti cestovného ruchu,
nenahraditelné kulturne a historické dedi¢stvo doplnené mnozstvom
zaujimavych muzei a galérii, kultrnymi podujatiami 1l'udovou architektirou
a to vSetko na relativne malom uzemi,

Clenstvo Slovenska spolu so susednymi §tatmi (okrem Ukrajiny) do Eurdpske;j
unie, ¢im sa pomaly zvySuje povedomie o danom regidone v zahranici,

dostatok kvalifikovanych volnych pracovnych sil, ktoré sa mdézu pomerne
rychlo adaptovat’ v oblasti cestovného ruchu, vidieckeho turizmu ¢i
agroturistiky,

relativne nizka cenova hladina poskytovanych produktov a sluzieb.

Slabé stranky:

nedostatoCna legislativa a zaroven aj slaba podpora ,,zvrchu* hlavne v oblasti
malého a stredného podnikania spolu stazSou dostupnostou uverov pre
podnikanie,

periférna poloha daného uzemia ¢1 uz na Slovenskej alebo Pol'skej strane,
absolutne nedostatocnd dopravna ale 1technickd infrastruktira najmé vo vztahu
k rychlostnym a dialnicnym koridorom, ako aj zlé Zeleznicné prepojenie
s ostatnym uzemim Slovenska a okolitych Statov,
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— slaba siet’ rekrea¢no — Sportovej ponuky, najmi bazénov ako aj malo produktov
pre konkrétny, Specificky segment turistického trhu,

— vysoky podiel tranzitnych a jednodiovych navstevnikov,

— nedostato¢na Struktura a Standard poskytovanych sluzieb najmi v stravovacich
zariadeniach,

— zly technicky stav niektorych pamiatkovych objektov spojeny so slabou
starostlivostou v désledku nedostatku finan¢nych zdrojov,

— nepostaCujici zadujem zo strany podnikatelov o poskytovanie sluzieb vo
vidieckych strediskach cestovného ruchu ako aj malé sktisenosti obyvatel'stva
s poskytovanim primeranych sluzieb ku ktorym sa pridava slaba odbornost’
najmi v oblasti cudzich jazykov,

— stale pretrvavajica slaba informovanost’ a propagacia regionu ¢i uz na tzemi
Slovenska, ale najmé v zahranici,

— nizky podiel priamych zahraniénych investicii do oblasti cestovného ruchu,

— nedostatok pracovnych prilezitosti spolu s nizkou mzdovou wroviiou ma za
nasledok migraciu najmi mladych l'udi do inych Casti Slovenska a do zahranicia,

— absencia rezervadného systému ubytovania najmid vo vidieckom turizme
a agroturizme, ako aj SirSia siet’ miestnych informac¢nych zariadeni pre
zédujemcov o pobyty v regidne,

— nedostato¢na koncepcna priprava a koordinacia aktérov cestovného ruchu na
vSetkych urovniach od podnikatel'skych subjektov az po samospréavu,

— nedorieSeny komplexny systém nakladania sodpadmi spolu s ¢astymi
nelegalnymi sklddkami TKO a chybajuce Cisticky odpadovych vod,

— neochota a neschopnost’ posunutia si klienta navzajom, aj ked’ sa jedna o rozne

sluzby, ktora vychddza zo vzajomnej zavisti medzi podnikatel'mi.

PrileZitosti:
— vyuzivanie grantov a podpornych programov zdomacich zdrojov a zo
Strukturalnych fondov Eurdpskej tnie,
— rozvoj novych modernych produktov cestovného ruchu vychadzajicich
z jestvujucich historickych a prirodnych moZnosti, z tradicii regionu, vidiecke;j
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a ekologickej turistiky, cykloturistiky ¢i lyziarskej turistiky vratane ro6znych
sprievodnych programov,

zlepSenie 0drzby nauénych a turistickych chodnikov ako aj vyznaCovanie
novych pesich aj cyklistickych tras,

rozvoj cestovného ruchu na zaklade zvySeného zaujmu zo strany zahrani¢nych
turistov,

vyuzitie existujiceho domového fondu, pamiatkového fondu a inych vol'nych
objektov pre rozsirenie a skvalitnenie turistickej infraStruktury na r6zne formy
turistického ubytovania,

vyuzitie ekologicky nezavadného prostredia pre rozvoj ekonomickych aktivit
najma v oblasti agroturizmu a ekoturizmu s celoro¢nym vyuzitim,

moznost’ vyuzitia ziskanych sklsenosti v cestovnom ruchu a agroturistike
z inych eurdpskych krajin,

vytvaranie viacerych mensich atraktivnych stredisk cestovného ruchu,
skvalitnenie komunika¢ného prepojenia regionu s hrani¢énymi priechodmi do
Pol’ska a ich postupné rozsirovanie a zvel'ad’ovanie,

podpora miestnych kultirny podujati, festivalov, jarmokov a ozivenie folkloru,
remesiel a rast obc¢ianskej hrdosti

zvySovanie danovych prijmov obci aprijmov obcanov, predaj miestnych

vyrobkov a sluzieb potencidlnym navstevnikom.

Ohrozenia:

pokles priamych zahrani¢énych investicii spolu s obmedzenejSim pristupom
k domacim a zahrani¢nym uverom,

mozné vysoké finanéné zatazenie malych a strednych podnikatelov, vysoké
povinné odvody, odpocty investicii a administrativne bariéry,

nedostatky v dopravnej a hospodarskej infraStruktire potrebnej pre rozvoj
turistiky,

rastiice ceny sluzieb bez adekvatneho zvySovania kvality pontkanych sluzieb
moze mat’ za nasledok odliv navstevnikov,

silnejica konkurencia susednych stredisk v oblasti lyZiarskych stredisk,
akvaparkov, a inych nie len na uzemi Slovenska, ale aj v Pol'sku,
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— mozna devastdcia prirodného prostredia v chrdnenych tzemiach spdsobend
nadmernou navstevou turistov, kedy moéze dochadzat ku stretom medzi
ochranou prirody a rozvojom turizmu,

— zmena kultirnej identity obci andsledny zanik l'udového umenia, folkloru
1 tradi¢nej drevenej architektary stavieb,

— odliv pracovnych sil v dosledku slabého socidlneho zazemia, nizkej urovne
sluzieb a nizkej mzdovej tirovne,

— zhorSenie demografického vyvoja najmd v oblasti znizovania poOrodnosti,
zvySenia skupiny socidlne odkézanych obcanov atym nasledne vyludnenia
a prestarnutia regionu,

— pokles hodnoty majetku, chatranie neobyvaného bytového a domového fondu,

— obavy znegativnych sprievodnych efektov rozvoja cestovného ruchu ako
zvySena kriminalita, vandalizmus a negativne spravanie sa neprispdsobivych

obcanov.

Pri podrobnom preskimani vSetkych relevantnych aspektov vplyvajacich na
mozny rozvoj cestovného ruchu, ktory ndm pontika SWOT analyza daného tzemia,
prideme k jednoznaénému stanovisku, Ze region Horného Sarisa inapriek vyraznej
socidlnej a hospodarskej marginalnosti, prekypuje nesmiernym bohatstvom prirodnych
ako aj kulturnych atrakcii, ktoré maji potencidl stat’ sa vyraznym hnacim motorom
rozvoja cestovného ruchu v regione. Ide predovSetkym o oblasti ekoturistiky,
agroturistiky, ktoré vychadzaju z Cistej prirody, ale aj d’alSieho rozvoja kupelnictva
spojen¢ho s rozvojom vicSiecho mnozstva sprievodnych sluzieb, ktorych podpora by
mala byt v regione prvorada. Do tohto procesu by sa mali zapojit' najmi Zivnostnici
¢imali astredni podnikatelia, ktori maji v cestovnom ruchu strategické¢ postavenie.
Popri nich by regionu pomohli aj priame investicie od vyrazného ¢i uzZ domaceho alebo
zahrani¢né¢ho investora, ktory by tak vyrazne pomohol nastartovat’ a ozivit' cestovny
ruch, ktory v sucasnosti napreduje len vel'mi pomaly. Takyto impulz by nésledne
prostrednictvom cestovného ruchu ako prierezového odvetvia prispel k narastu aj inych
hospodarskych odvetvi ako stavebnictvo, obchod, doprava ¢i dokonca k posilneniu
finan¢nych sluzieb v oblasti investicnych uverov. Cestovny ruchu by tak vystupoval ako
zamestnavatel’, ¢im by generoval stdle nové pracovné prileZitosti a zastavil tak odchod

prevazne mladych l'udi do inych Casti krajiny a Eurdpy (Borovsky et al., 2008).
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V tomto smere dobleziti ulohu zohrava koordinacia vSetkych ucastnikov
realizacie cestovného ruchu, ktord spociva vich spojeni a spolonych postojoch pri
rieSeni jednotlivych otdzok a problémov. Takato spolupraca sa uz na tzemi Horného
Sarisa uskutoéfiuje prostrednictvom zdruzovani verejného a sukromného sektora
vroznych mikroregionalnych zdruZeniach, ktoré tvoria zékladny prvok trvalo
udrzatel'nych politik a Cinnosti, ¢im sa nésledne posiliiuje konkurencieschopnost’ celého
uzemia. Iba takyto cielavedomy spolo¢ny postup moze celému regionu pomdct
v rozvoji cestovného ruchu a prildkania vac¢sieho poctu ndvstevnikov. Prave navstevnici
totiz prinasaju do daného regionu financie a preto ¢im viac bude navstevnikov a ¢im
dlhsie v danom regidne zotrvaja, tym viac vydavkov v danom regione zanechaji. Tieto
financie tvoria nemalé poloZzky a nasledne sa moézu zédkladmi lokdlnych ekonomik
vyuZzivanych pri odstranovani mnohych vaZznych nedostatkov dané¢ho uzemia. Z tohto

hl'adiska sa dd povaZovat' rozvoj cestovného ruchu na tzemi Horného SariSa ako

kl'aiCovy nastroj komplexného rozvoja celého regionu.
4.6 Perspektivy d’alSieho rozvoja uzemia Horny Saris

V predchadzajiacich Castiach prace sme zhodnotili celkovy potencial Horného
Sarisa zhladiska cestovného ruchu, pri¢om je pomerne jasné, Ze Uzemie ma
mimoriadne prirodné ako aj kultarno-historick¢ predpoklady stat sa jednou
z najrozvinutejSich turistickych oblasti na tzemi Slovenska. Tomuto rozvoju na druhe;j
strane stale brani aj niekol’ko dominantnych problémov, ktoré su spité s danym
regionov od davnej minulosti. V nasledujucich riadkoch sa poktsime o zovSeobecnenie
tychto akutnych nedostatkov, pricom sa pokasime vyslovit mozné rieSenia, ktoré by

nepochybne pomohli napredovaniu celého regionu.

Infrastruktira

Oblast’ infrastruktury, vzhl'adom na jej Siroky zadber, je nutné rozdelit na
niekol'ko samostatnych casti. V prvom rade ide predovSetkym o lepSie dopravné
napojenie celého uzemia na rychlostné komunikécie ¢i uz na slovenskej, ako aj na
pol’skej strane. Region je uplne odrezany od akychkol'vek ciest vysSieho stupiia, Co
v kone¢nom dosledku odradza nemalé mnozstvo navStevnikov, ktori tak skor

uprednostnia lokality srychlejSim a lepSim pristupom. V tomto kontexte treba eSte
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spomenut’ aj potrebnost’ vyraznej rekonStrukcie existujucich cestnych komunikacii,
ktor¢ najmd vo vidieckom prostredi su na nedostato¢nej Urovni. Chybaju taktiez
adekvatne zariadenia pre tranzitnych turistov ako udrziavané parkoviskad a toalety
s charakteristickymi razovitymi hotelmi a penzidbnmi vramci vidieku. Paralelne
s dopravnymi komunikaciami je potrebné reagovat’ aj na sucasné turistické trendy, ktoré
jasne ukazuji potencial v cyklistickych chodnikoch, ktoré by bolo taktiez vhodné
doplnit’.

V d’alSej cCasti je dolezité venovat’ pozornost’ technickej infrastrukture uzemia,
ktora spociva vo vybudovani kanalizaéného systému spolu so systémom Ccistiiek
odpadovych vdd, vytvoreni komplexnej vodovodnej siete, ako aj plynofikacie uzemia,
ktora vSak na rozdiel od prvych dvoch dosahuje vysoky podiel. Je prirodzené, ze sa
jedna o dlhodoby proces, ktory bude trvat’ niekolko rokov, avSak urcite sprijemni
a zlepsi celkové prostredie v regione.

V poslednej Casti spomenieme potrebu doplnia informacného a orientacného
systému z hl'adiska cestovného ruchu, ato predovSetkym rekonStrukciu a vytvorenie
novych orientaénych tras pre motoristov, cyklistov a peSich turistov, ku ktorym by mali
byt’ doplnené aj informacné a ndu¢né tabule spolu s GPS stiradnicami danych objektov.
V informacnej Casti by sa mala vytvorit’ ucelend informacnd siet pozostdvajuca z
pocetnych prijazdovych tabal, propagac¢nych billboardov ¢i ndvesnych tabul’ veducich

k vybranym kultarnym a turistickym cielom regionu .

Planovanie a organizacia (nie len) agroturistiky

Spolupraca v oblasti spolocného pldnovania a organizicie by mala viest
k vytvoreniu spolo¢nej koordinac¢nej skupiny, ktora sa bude pravidelne stretdvat,
pripravovat’ a koordinovat’ ponuku cestovného ruchu nie len na urovni agroturistiky.
Vytvoril by sa tak predpoklad pre kooperativny marketing v rdmci regiénu, ktory by
vytvoril spolo¢ni ponuku produktov a spoloénu propagaciu vramci turistického
regiénu Horny Saris. V tomto smere je dobré si vziat' priklad zo svetovych trendov,
ktoré jasne naznacuju dolezitost’ propagacného prvku ako je regiondlny turisticky
produkt. Turistickym produktom moze byt akykol'vek vyrobok, sluzba alebo prirodna
krasa, na zaklade ktorého navsStevnik nasledne identifikuje dany region. V sucasnosti
region nedisponuje Ziadnym takymto produktom, pricom prevazuje individudlne na
sebe nezavislé, nekoordinované poskytovanie stravovania a sprievodnych aktivit.
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Rozvoj podnikania a Pudskych zdrojov

Rozvoj cestovného ruchu okrem iného brzdi aj nedostato¢na trovent schopnosti
a vedomosti l'udi pracujucich v oblastiach cestovného ruchu. V tomto kontexte
vystupuje aj problém deficitu informécii o potrebnych vzdelavacich moznostiach
v podnikatel'skych, verejnych alebo neziskovych organizacidch. Nutné vSak je
vyzdvihnat pracu a zanietenost’ zdruzeni ako RRA Svidnik, ktoré sa snazia svojou
pracou odstranit’ tieto problémy a pomdct’ tak obyvatelom v ziskani potrebného
vzdelania. V tomto smere by bolo vhodné rozsirit' siet’ obdobnych organizacii alebo
vytvorit’ siet’ novych zdruzeni, ktorych hlavnou tlohou bude vySkolenie pracovnikov
v oblasti cestovného ruchu, hlavne v oblasti manazmentu a marketingu, ako aj ich
oboznamenie sa s internetovymi informa¢nymi systémami a zékladmi cudzich jazykov.
Nadobudnuté vedomosti ul'ah¢ia pracovnikom verejného a neziskového sektora naplnit’
ich poslanie a podnikatelom umoznia efektivnu prezentaciu svojich sluzieb a d’alSich

aktivit.

Navrhy projektov na realizaciu fondov Europskej unie

Objem  finanénych  prostriedkov, ktoré je  mozné  Cerpat  zo
vSetkych Strukturdlnych fondov Eur6opskej tinie na roky 2007-2013 sa niekol'’kondsobne
zvysil (10911 601 421 EUR) oproti rokom 2004-2006 (1 723 762 691 EUR). Této
Ciastka predstavuje obrovské moznosti vo vyuziti, obnove a rozvoji dan¢ho izemia nie
len z hladiska cestovného ruchu. Déva taktiez regionalnym zdruzeniam, obciam,
mestam a dalS$im  subjektom moznost realizdcie rozsiahlejSich  projektov,
prostrednictvom ktorych bude mozné vyraznejSie zlepSit materidlnu zakladiu,
technicku vybavenost’ ¢i infrastrukturu v regione.

MozZnymi realizovatel'nymi projektmi by mohlo napriklad byt zaloZenie
termalnych aredlov a akvaparkov, v ktorych by sa kombinovali kryté a vonkajSie
bazény, doplnené polyfunkénymi objektmi s r6znymi wellness sluzbami. Mohli by sa
vytvorit' alebo zmodernizovat’ sucasné strediska cestovného ruchu, v ktorych sa
stretavame s nedostatkom samoobsluznych stravovacich zariadeni, slabou Sportovou
vybavenostou &i absenciou detskych aredlov. Dal§im moznym navrhom je zakladanie
tzv. regionalnych domov, ktoré by poskytovali popri regiondlnych informaénych
sluzbach prezentaciu a predaj produktov domacej vyroby, tzitkového a suvenirového
charakteru.
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Moznosti, napadov a ndvrhov sa dé vyslovit' obrovské mnozstvo. Dolezité vSak
bude ako sa zhostia tejto vyzvy samotni aktéri a obyvatelia Horného Sarisa. Potencial
uzemia je obrovsky, ak dokazu l'udia spojit’ svoje sily a systematicky trpezlivo a
obetavo pracovat, dokazu prekonat’ viaceré problémy a vytvorit’ tak ztohto regiénu

medzinarodné turistické centrum.
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ZAVER

Marginalne uzemia, ako Uzemia trpiace roznymi formami zaostalosti, majl
v sucasnom procese globalizacie cestu za vyrovnavanim svojich rozdielov eSte vicSmi
zlozitejSiu a komplikovanejSiu. Pradve proces globalizicie je zndmy nie postupnym
odstrafiovanim regiondlnych disparit, ale ich prudkym zvySovanim, priCom samotny
svet sa postupne rozdeluje na oblasti predstavujuce jadro, semiperifériu a perifériu
(Korec, 2005). Nie je tomu inak ani na izemi Slovenskej republiky, v ktorej prechod na
demokraticku formu zriadenia a nayméd zmena politickej moci v roku 1998 odstartovala
nebyvalu vinu globalizacie, ktord sa vnaSich podmienkach prejavila prichodom
obrovského objemu priamych zahrani¢nych investicii. Samozrejmé je, ze lokalizacia
tychto finanénych prostriedkov, ktoré v globdle mali za nasledok naStartovanie
ekonomického rozvoja celej krajiny, neprebehla rovnomerne, ale boli uprednostnené
predovsetkym tie regiony, ktoré uz z pohl'adu minulosti mali dobre polozené zaklady
priemyselnej ¢innosti v si€innosti s dobrou dopravnou infrastruktarou. Tym sa Gizemia
leziace mimo hlavnych dopravnych a dé sa povedat, ze aj priemyselnych a rozvinutych
linii, dostali do pozicie marginalnych regionov.

Typickym prikladom marginalneho Gzemia na Slovensku je jednozna¢ne tzemie
Horny Sari§, ktoré so svojimi okresmi Bardejov, Svidnik a Stropkov, lezi mimo
vSetkych dolezitych dopravnych tahov, ¢im bol v pociato¢nej vine globalizacie
odstaveny od akychkol'vek vidcSich investicii zo strany zahraniénych investorov, ¢o
spoOsobilo jeho nasledovnu stagnaciu az Gpadok. Snahou vladdy Slovenskej republiky
podobne ako Eurdpskej tnie je pomoc pri odstrafiovani regionalnych rozdielov a preto
Stat svojou hospodarskou politikou uprednostiiuje a zvyhodiiuje prave investorov, ktori
sa rozhodnu investovat’ do podobnych lokalit. Obrovskym deficitom tychto regionov
vSak aj nad’alej zostava dopravna pristupnost, ktora v ramci lokalizdcie zahrani¢nych
investicii tvori strategicku poziciu. Tento fakt spolu s nedostatkom penazi Statu na
dobudovanie dialnicnych a rychlostnych komunikacii spdsobuje stdle zvacSovanie
regionalnych disparit.

V tomto kontexte vyznieva rozvoj cestovného ruchu v danych regionoch ako
jedna z mala moznosti hospodarskeho napredovania. Prave cestovny ruchu sa stava
celosvetovo najviacsim tahufiom svetového hospodarstva ako aj najrychlejSie sa
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rozvijajicim hospodarskym odvetvim. Tieto fakty davaju cestovnému ruchu obrovsky
potencial na d’al§i rozvoj vSetkych, nielen zaostalych, regionov. Podobne aj tizemie
Horny Sari tazi, aj ked’ este stale v mensej miere, z cestovného ruchu, ktory drzi dany
region na bliZSej strane k rozvinutejSim oblastiam. Mimoriadny vyznam zohrava najma
pritomnost’ lie¢ivych kapelov, ktoré sucasne tvoria zédkladny kamen, o ktory sa region
modze opriet pri svojom nasledovnom rozvoji. Okrem kupelov uzemie disponuje
mimoriadne vel'kym bohatstvom prirodnych a kultarnych atrakcii, ktoré je nutné vyuzit
a ponuknut’ v spravnom smere. Okrem vyhod z hl'adiska cestovného ruchu, ma region aj
svoje nedostatky, ktoré vyznamnou mierou narusuju jeho napredovanie. Ako uz bolo
nacrtnuté, obrovska je potreba vybudovania vyrazne lepSieho napojenia na hlavna
dopravnu infrastrukturu Slovenska ako aj Pol'ska. Mimo toho region trpi nedostato¢nou
reklamou a propagéciou ¢i uz v ramci Slovenska alebo na vy$Sej nadnarodnej urovni.
V medzindrodnom kontexte vyznieva celkovd propagicia Slovenska vel'mi
nedostato¢ne, nad ¢im by sa mal zamysliet' najmi S$tat, ktorého by propagacia svojho
izemia na zahrani¢nych trhoch mala byt prioritou. Daliimi nedostatkami Horného
Sari$a je nedostatok finanénych prostriedkov na rekonstrukcie pamiatok cestovného
ruchu, doplnenie existujucich ubytovacich a stravovacich jednotiek ¢i vzdelanie
sprostredkovatel'ov cestovného ruchu.

Celkovo vSak pri porovnani vSetkych pozitivnych aj negativnych strankach
regionu prideme k jednoznaénému zaveru, Ze region Horny Sari§ je z hladiska
cestovného ruchu mimoriadne atraktivny ¢i uz pre domacich navstevnikov, ale aj
navstevnikov z inych nie len eurdpskych krajin. Dékazom toho je neustale sa zvysSujici
pocet navstevnikov €1 uz tunajSich kupelov, ktorych navstevnost’ vSak v poslednych
troch rokoch stupa len minimalne, ale predovSetkym inych hlavne kultirno —
historickych pamiatok. Tento nastupeny trend je nutné zachovat a d’alej rozvijat
prostrednictvom rozSirujucej sa ponuky moznosti pre uspokojenie potrieb zakaznikov.
Navyse, ak sa pristipi komplexne a systematicky k rieSeniu existujucich problémov, tak
ma region potencidl stat’ sa jednym z najrozvinutejSich regionov cestovného ruchu
v strednej Eurdpe. Preto, ak sme v ivode nastolili otazku, €1 je cestovny ruch schopny
nadtartovat’ hospodarsky, socidlny adopravny rozvoj Horného Saria, tak

charakteristika a moznosti dan¢ho regiénu davaji jednoznacne pozitivnu odpoved..
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SUMMARY

Marginal lands, meaning lands which suffer from various forms of
underdevelopment, are facing even more complicated obstacles on their way to closing
the gap in the current process of globalization. It is this process of globalization that is
known not to dissolve differences, but to make them even deeper as well as diving the
world into a center and spheres. It is not any different in the Slovak Republic in which
the democratic process and more importantly the change in political establishment in
1998 started a wave of globalization, which in our case took form of influx in foreign
investment. One thing is certain, the localization of these financial benefits jump started
economic advancement of the entire country, but this advancement was not even
throughout the country, rather benefited those regions which had a good foundation of
commerce as well as infrastructure. Parts of the country, which are not close to main

though ways, found themselves underdeveloped, hence marginal.

Typical example of marginal or undeveloped area in Slovakia is the area of
Horny Sari§, which with its districts of Bardejov, Svidnik and Stropkov, which lie
between all important roadways, and were bypassed by the wave of globalization and
foreign investment which caused stagnation. The government of the Slovak Republic
much like the European Union helps equalize regional variances, which is why the state
with its commerce policies makes it easier for investors to invest in these marginal
regions. Large problem still remains the fact that many of these marginal regions are not
close to freeways, which with respect to localizing foreign investment causes a strategic
challenge. This fact, along with shortage of monies, which the state needs to dedicate to
building of highway communications, contributes to an ever-increasing regional

discrepancy.

In this context, building of infrastructure remains one of few options for
economic advancement in these marginal regions. It is highway infrastructure that is
becoming the largest and fastest contributor of economic advancement worldwide.
These facts give the highway infrastructure great potential for further economic boom in
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all areas, not just marginal. As such even the region of Horny Sari§ can draw benefits,
on a smaller scale, from this infrastructure, which brings this region closer to more
advanced areas. Presence of mineral spas makes these extraordinary conditions, which
create an economic cornerstone for this region on which this area can build. Aside from
spas this region benefits from a wealth of natural and cultural attractions, which must be
utilized in the right way. Aside from these advantages, the region suffers from lack of
marketing within Slovakia and abroad. With respect to international context, Slovakia is
underexposed, which should be a concern for the government, and its marketing should
be a priority in the international marketplace. Further shortcomings of the Horny Saris
region is lack of funds for reconstruction of existing infrastructure, adding to existing

lodging and building units, and education of infrastructure personnel.

Upon comparison of pluses and minuses of the region, one comes to the
conclusion that the region of Horny Sasis is very attractive to local visitors but also to
visitors from other, and not just European countries. Proof of this is the even increasing
number of visitors of local spas, increase of these has only been minimal, but more
importantly of the cultural and historic monuments. This stepped up trend must be
preserved and further advanced by continuous improvement of customer satisfaction.
The region has the potential to become one of the more advanced in the country if the

problems continue to be addressed systematically.
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