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ABSTRAKT

VRABEL, JAKUB: Dopravnd obsluznost obci Oravy verejnou dopravou.
[Bakalarska praca]. Univerzita Komenského v Bratislave. Prirodovedecka fakulta; Katedra
humannej geografie a demogeografie. Skolitel: Mgr. Marcel Hortiak, PhD. Bratislava :
Prirodovedecka fakulta UK, 2011. 49 s., 13 s. priloh (90 912 znakov vratane medzier).

Praca sa zaobera analyzou a hodnotenim dopravnej obsluznosti obci Oravy,
regionu vyéleneného okresmi Dolny Kubin, Ndmestovo a Tvrdosin. Uvodna ast’ obsahuje
celkova fyzicko-geografickli a humédnno-geograficki charakteristiku regionu s bliz§Sim
zretelom na vyvoj astav dopravy v regione. V teoretickej Casti su rozobraté klIucové
pojmy suvisiace s dopravou, dopravnou infrastruktirou, verejnou dopravou a dopravnou
obsluznost'ou. Jadro prace sa zaoberd analyzou priestorového rozsahu verejnej hromadne;j
dopravy v skimanom tzemi, identifikaciou hlavnych prepravnych smerov a obsluznostou
obci Oravy na zéklade velkostného parametra obci. Tieto analyzy sa sustreduji na
hodnotenie regionu ako na urovni jednotlivych okresov a spadovych centier, tak na rovni
celého regionu Oravy. V zavere sme sa pokusili zhodnotit’ a vysvetlit' celkovl situdciu
dopravnej  obsluznosti, priestorovo charakterizovat  Casti s predimenzovanou
a poddimenzovanou dopravnou obsluznostou a porovnat region Oravy s ostatnymi

regionmi Slovenska.

KPucové slova: verejna doprava, dopravna obsluznost, intenzita verejnej

dopravy, autobusova doprava, zelezni¢na doprava



ABSTRACT

VRABEL, Jakub: The Public Transportation Serviceability of Townships in
Orava. [bachelor thesis]. Comenius University in Bratislava. Faculty of Natural Sciences;
Department of Human Geography and Demogeography. Tutor: Mgr. Marcel Hornak, PhD.
Bratislava : Faculty of Natural Sciences, Comenius University , 2011. 49 p., 13 p. priloh

(90 912 znakov vratane medzier).

The thesis analyses and evaluates the public transportation serviceability of
communes in the Orava region defined by the Dolny Kubin, Namestovo and Tvrdo$in
districts. The first part of the thesis describes the overall physics-geographical and human-
geographical characteristics of the region with special focus on the state and development
of transportation in the region. In the theoretical part, the key transportation, infrastructure,
public transportation and transportation serviceability terms are defined. The core part of
the thesis analyses the spacial aspects of public transportation in the researched region,
identifies the main directions of transportation and the transportation serviceability of
communes of the Orava region based on the population of the communes. These analysis
aim to evaluate the Orava region on the district and regional centre level, as well as on the
overall regional level. In the last part of the thesis, the overall transportation serviceability
situation, the underserviced and overserviced parts of the region are evaluated and

described and the Orava region is compared to the other region of the Slovak Republic.

Key words: public transportation, transportation serviceability, intensity of public

transport, bus transit, train transit
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UvVOD

Verejna doprava je vyznamnad zlozka terciarneho sektora, sektora sluzieb
aznacnou mierou ovplyviiuje zivotni uroven regionu, zivotny Styl obyvatel'stva,
ekonomicky rozvoj a vnutornt Struktiru vzajomnych funkénych vztahov v regione. Je
sprostredkovatel'om prepravnych véizieb pomocou medzisidelnych prepojeni vytvarajucich
dopravnu siet’, ktora svojim posobenim vytvara dynamicky organizmus prenosu l'udskych
¢innosti a aktivit. V spravnom nakonfigurovani organizacie a sprostredkovanych sluzieb
verejnej dopravy sa ukryva kI'a¢ k regionalnemu rozvoju nielen jednotlivych obci, ale aj

celého regionu.

V sucasnej dobe je verejnd hromadnd doprava Casto vystavend konkurencnému
prostrediu na trhu osobnej dopravy hlavne voci ponuke individualneho motorizmu, ¢im sa
zvySuje potreba kvality organizovanosti a realizacie podporovanych financovanim, ako zo
strany Statu, tak aj zo strany krajskych a miestnych samosprav. Vynara sa akttna potreba
zabezpelit' konkurencieschopnost’ verejnej osobnej dopravy. Tento stav je mozné
dosiahnut’ iba postupnou tvorbou optimalneho modelu ponuky, riadenia a financovania,
ktory by mal prispiet’ k vytvoreniu vhodného ekonomického prostredia pre systematicke
zabezpeCovanie verejnej osobnej dopravy v sulade s potrebami obanov a trvalo

udrZateI'ného rozvoja spolocnosti.

Téato praca je zamerana na analyzu kvality dopravnej obsluhy obci regionu Oravy,
vycleneného okresmi Dolny Kubin, Namestovo a TvrdoSin. Cielom prace je zanalyzovat’
uroven dopravnej obsluznosti obci skimaného regiénu zabezpeCeni spojmi verejnej
autobusovej a zelezni¢nej dopravy a zhodnotenie priestorového rozsahu verejnej dopravy
so snahou identifikovat’ hlavné prepravné smery v regione. Vystupnymi datami
charakterizujlicimi redlny stav dopravnej obsluZznosti moZzno poukazat na nedostatky
a medzery v nastaveni systému ponuky a dopytu medzi realizaciou dopravnych spolo¢nosti

a socialnymi potrebami obyvatel'ov a poziadaviek rozvoja regionu.



1. Zhodnotenie pouzitej literatury

V prvej kapitole, kde sa pojedndva o vSeobecnej geografickej charakteristike
regionu, uceleny obraz o fyzicko-geografickych pomeroch nam udava Atlas krajiny SR.
Dynamiku vyvoja obyvatel'stva z demografického hladiska vhodne opisuje Atlas
obyvatel'stva Slovenska (2006). KonkrétnejSie zamerané prace Studujuce rozne aspekty
krajiny su od autorov Sencak (2010), ktory skima chudobu a zivotné stratégie Oravy,
Madzinova, - Rochovska (2009), ktoré hodnotia chudobu na Slovensku, Hornak — Majo,
ktori vo svojej praci charakterizuji Oravu po 1989 z pohladu priemyslu, migrécie

obyvatel'stva a socidlnych charakteristik.

V kapitole venovanej geografii dopravy st spominani autori, ktori sa venuju:
Brinke (1999), Korec (1994) — celkové teoretické rozobratie geografie dopravy
s zadefinovanymi pojmami geografie dopravy, Horfiak (2004) — sucasny stav a perspektivy
vyvoja dopravnej infrastruktiry, Kendra (2007) — faktory ovplyviiujice prepravnti ponuku
V regionalnej osobnej doprave, Celko (2002) — hodnotenie vybranej Casti cestnej siete
v zilinskom kraji. Konkrétnejsie verejnej doprave sa venuju autori Pirochta (1999), ktory
sa V praci zameriava na mikroregionalny rozvoja a Surovec (2002), ktory v praci verejna
osobnd doprava v regionoch definuje dopravnii obsluznost obci auddva minimélne
a zakladné Standardy dopravnej obsluznosti. V praci LokSovej (2006) je cielom posudit’
kvalitu osobnej dopravy z hl'adiska dopravnej dostupnosti. Marada (2003) vo svojej praci
hodnoti dopravnli obsluznost’ v periférnych oblastiach, analyzuje regiondlne rozdiely
V dopravnej infraStruktire a vytvara hierarchické ¢lenenie verejnej dopravy na zaklade

charakteristik dopravnej obsluznosti.



2. Metodika prace

Na vyskum dopravnej obsluznosti bol zvoleny regién Orava, ktorého hranice
vyty¢uji okresy Namestovo, Dolny Kubin a Tvrdos$in. Ako zakladné jednotky sme
ktorych sa uskuto¢iiovala analyza ré6znych ukazovatel'ov. Tieto hodnoty ndm posluzili na

charakterizovanie okresov a celkovej situacie v regione.

V prvej teoretickej Casti sme zhodnotili dostupnu a vhodne vybrana literaturu
zaoberajucu sa problematikou verejnej dopravy a dopravnej obsluznosti. Poukazali sme na
obsah prace a rozne spdsoby rieSenia problému autormi. Do tejto ivodnej teoretickej Casti
sme zahrnuli aj metodiku prace, ktora konkrétnejSie vysvetl'uje sposoby realizacie hlavne;j
Casti.

V jadre prace sme sa zamerali na 3 hlavné oblasti prace: vSeobecna charakteristika
skimaného regionu, definicie a pojmy avlastna analyza regionu. V prvej oblasti je
zahrnutd vSeobecna charakteristika, kde sme sa redlne snazili opisat’ region, jeho polohu
vramci administrativneho Clenenia, historiu regionu, hlavné fyzicko-geografické
a humanno-geografické charakteristiky. PodrobnejSie sme sa zamerali na tie zloZky, ktoré
ovplyviiuji dopravu a obsluznost’ v regione. Tieto kapitoly st spracované pomocou
dostupnej literatiry. Osobitne doleZitou kapitolou tejto Casti je charakteristika dopravnej
infrastruktary, ktort sme posudzovali na zaklade dizky cestnej (zelezniGnej) siete, hustoty
cestnej siete vyjadrent v prepo¢te na rozlohu (km/km?) a obyvatel'stvo (km/10000byv.), a
hierarchizacii ciest podla ciest prvej, druhej a tretej triedy. Pre lepSiu predstavu sme
hodnoty vyjadrovali v relativnych ukazovatel'och. Dal§im pomocnym ukazovatelom je
prepocet obyvatel'om na cesty ro6znej hierarchickej urovne (cesta I.-111. triedy). To ¢i obec
lezi na ceste danej triedy rozhodovalo umiestnenie autobusovej zastavky danej obce, ktora
nasledne priradila pocet obyvatel'ov obce v prospech cesty. Vsetky tieto ukazovatele sme
vyuzili na charakterizaciu konkrétnych ciest podla oznacenia cestnych komunikacii.
Podstatné udaje k tejto celej prvej oblasti su zahrnuté v prilohe 1.1, 3.1, 3.2. Vstupné data
nam  poskytli SUSR  (polet obyvatelov  platny ku  31.12.2009) a
http://cp.atlas.sk/vlakbus/spojenie/ (grafikony platné od 12.12.2010-10.12.2011).

V Casti definicie a pojmy sme sa zamerali na definovanie dodlezitych pojmov
geografie dopravy, kde boli vybraté tie, ktoré su obsiahnuté v praci. Tieto pojmy sme

definovali najskor tak, ako ich chape geografia dopravy a niektori autori, a potom sme ich
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spojili s pojmami vyskytujicimi v tejto praci prispésobenych danému regionu. BlizSie sme
sa zamerali na pojem verejna doprava, kde sme sa okrem definovania pokusili o opis
sucasné¢ho stavu na tzemi SR inymi autormi a sprostredkovanie rozliénych sposobov

pohl'adu na hodnotenie situdcie pripadne prognoz.

V tretej Casti prace sme sa uz konkrétne venovali vlastnym vysledkom analyzy.
V Stvrtej kapitole to bola analyza priestorového rozsahu, kde kIi¢ovym ukazovatel'om
bola intenzita dopravy. Ta vyjadruje pocet autobusovych a zelezni¢nych spojov
zastavujucich z oboch smerov v danej obci v stredu, pocas celého dna (24 hodin). V obci
bola charakterizovana hlavna zastavka s najvy$§im poctom spojov ata predstavovala
hodnotu intenzity pre dant obec. Na tomto principe boli ohodnotené aj jednotlivé
prepojenia obci, ktoré charakterizovali jednotlivé trasy dopravnych liniek. Z tych
vstupnych pretriedenych dat sme vytvorili pomocou Microsoft Excelu tabul’ky zahrnuté v
prilohe 1.1, 1,3 a pomocou softwaru MaplInfo mapy v prilohe 3.3, 3.4, 3.5. Tieto vystupné
materidly spolu s dopravnou infrastruktirou a organizaciou verejnej dopravy nam poslizili
na analyzu prepravnych smerov a priestorového rozsahu na urovni hlavnych spadovych

centier — okresnych miest.

V druhej Casti sme hodnotili region pomocou ukazovatel'a dopravnej obsluznosti,
ktory vyjadruje pocet zastavujucich autobusovych resp. Zelezni¢nych spojov na 100
obyvatel'ov v obci. VSimame si sthrnny pocet spojov zastavenych aspon na jednom mieste
dopravného bodu (obce), pricom nezohl'aditujeme na kolkych a ktorych miestach zastavil.
Pomocou neho sme vytvorili tabulky a mapy v prilohe 1.2, 3.6, 3.7, 3.8, ktoré vyjadruji
obsluznost’ autobusovej, Zelezni¢nej a celkovej verejnej dopravy. Posudzovali sme tak
obsluznost’ osobitne autobusovej a osobitne Zeleznicnej dopravy. Jednu kapitolu sme
venovali aj vzajomnému porovnaniu jednotlivych spolo¢nosti a nasledne sme vyhodnotili

obsluznost’ globélne pre cely region.

V zavere prace sme zhodnotili situaciu verejnej dopravy v regione, jej tendencie

a vyznam a vyjadrili mieru splnenia zadanych cielov.
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3. VSeobecna geograficka charakteristika skimaného regionu

V tivodnej Casti prace sa zameriame na geografické charakteristiky, ktoré formuja
osobitny rdz regionu, ¢im vytvaraji podmienky a konkrétnu situdciu rieSenia obsluznosti
verejnou dopravou. Fyzicko-geografickd charakteristika je predovSetkym reliéf tvoreny
geologickym podlozim, klima, a hydrologické pomery. Z hl'adiska humanno-geografickej
charakteristiky st to formujuce vplyvy historie osidlenia zohladilujuce priestorové
osidlenie, migra¢né pohyby obyvatel'stva, azavedenie priemyselnej vyroby, ktord
v minulosti na$tartovala rozvoj regionu s dosledkami vyprofilovania charakteru dopravy.

Viditelnym znakom tohto charakteru je dopravnd infrastruktira so svojimi Specifikami.

3.1 Geograficka poloha

Orava sa nachadza v severozapadnej casti Slovenska a hrani¢i s Pol'skom.
NajsevernejSou pohranicnou obcou Oravy je Oravskd Polhora, ktord je stcasne
najsevernej$ou obcou Slovenska. Uzemie Oravy s rozlohou 1661 km: izemne patri do
administrativne vyssieho tizemného celku Zilinského kraja, a je tvorené okresmi Dolny
Kubin, ktory tvori tzv. Dolnti Oravu, Namestovo, ktory tvori Bielu Oravu a okres
Tvrdosin, nazyvany Horna Orava (Korec, 1997) Tieto pozostavaji zo 63 samospravnych

obci, z ktorych 4 obce maju Statat mesta (Atlas krajiny SR, 2002).

Uzemie Oravy patrilo v 13. storo¢i a v prvej polovici 14. storogia administrativne
do Zvolenskej vel'kozupy. ZvySovanim strategického a hospodarskeho vyznamu Oravy sa
vyc€lenila samostatnd Oravska Zupa. Vyraz ,,commitatus deArva“ — teda Oravska Zupa sa
prvykrat spomina roku 1345. Ale este v historickych listinach z rokov 1355 a 1361 je
Orava oznatovana len ako obvod. Uplné osamostatnenie nastalo az niekedy po roku 1370.

(http://www.oravskyhrad.estranky.sk/stranka/historia-oravy).

Oravsky region ohraniCuje zo severu a vychodu Stidtna hranica s Pol'skom,
Z juhovychodu na zapad vytvaraju prirodzent bariéru pohoria Zapadné Tatry, Chocské
vrchy a severny vybezok Velkej Fatry. Hranica d’alej pokracuje na zapade Malou Fatrou,
Velkym a Malym Rozsutcom, Kysuckou Vrchovinou a konci sa na styku Kysuckych a
Oravskych Beskyd na slovensko-pol'skej statnej hranici (Korec, 1997).
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3.2 Fyzicko-geograficka charakteristika regionu

Z geomorfologického hladiska sa celym uzemim tiahne provincia Zapadné
Karpaty, subprovincia vnutorné Karpaty urcujuca juznt hranicu. Tvori celky Mala Fatra,
Velka Fatra, Cho¢ské Vrchy aZapadne Tatry. Subprovincia vonkajSie Karpaty zase
obsahuje vacsinu Gizemia Oravy (Oravské Beskydy, Podbeskydska brazda, Podbeskydska
vrchovina, Kysucké Beskydy, Kysuckd vrchovina, Oravskd Magura, Oravska kotlina,

Skorusinské vrchy a Oravska vrchovina) (Atlas krajiny SR, 2002).

Geologicka stavba je vel'mi pestra. Celky Vonkaj$ich Karpat tvoria paleogénne
savrstvia pieskovcov ailovcov, pozdiz rieky Oravy vystupuju kriedové véapence
bradlového pasma ajej niva je pokryta Strkovymi nanosmi. V jadrovych pohoriach
prevazuji druhohorné vapence, dolomity sliene a bridlice. Jadro Zapadnych Tatier a Malej
Fatry tvoria prvohorné granity a granodiority obklopené druhohornymi vapencami (Atlas
krajiny SR, 2002).

Pomerne celym tizemim sa tiahne podnebie chladnej oblasti, s vynimkou mierne
teplej oblasti Oravskej kotliny adoliny rieky Orava. Typickym znakom tzemia je
kontinentalita s vysokymi januarovymi a julovymi teplotnymi rozdielmi s Castym
vyskytom teplotnych inverzii. NajchladnejSim mesiacom roka je januar s priemernymi
teplotami od -7°C do -4°C, naopak najteplej$im mesiacom je jil s teplotami 10°C az 17°C
(Atlas krajiny SR, 2002).

Celym uzemim pretekd dominantna rieka Orava, ktora vytvara jednoliaty
hydrograficky celok. Rieka Orava ma dve zdrojnice: Biela Orava pretekajuca okresom
Némestovo s pritokom Hrustinky , Klifianky a Veselianky a Cierna Orava, pretekajlicej na
tizemi Pol'ska so sutokom pri obci Ustie, ktoré bolo z dovodu vystavby Oravskej prichrady
zaplavené. Dal§imi riekami vlievajicimi sa do vodnej nadrZe su rieky Polhoranka, Studeny
Potok aJelesna. Orava, vytekajuca z vodnej nadrze usti Vv Kralovanoch do Véhu.
Vyznamnym vodnym dielom je Oravska prichrada s rozlohou 35km? a objemom vody 350
mil. m?, ktora vznikla v roku 1953 zatopenim tizemi piatich obci (Lavkov, Osada, Slanica,
Héamre, ustie nad Oravou a Cast Namestova). Jej funkcia spociva hlavne v regulécii
prietoku na Vahu, predchddzaniu povodni ana vyrobu elektrickej energie

(www.oravainfo.sk).
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3.3 Humanno-geograficka charakteristika regionu

3.3.1 Stav a priestorové rozmiestnenie obyvatel’stva

Region Orava, tvoreny okresmi Dolny Kubin, Namestovo a Tvrdosin, méa podla
regionélnej databazy 3tatistiky SUSR ku 31. 12. 2009 134915 obyvatel'ov a pozostéva z 63
samospravnych obci. Hustota zaludnenia ¢ini 81,3 obyvatelov na km? a radi region
k najmenej zaludnenim regionom Slovenska. Pomer poctu obyvatelov v jednotlivych
okresoch je Dolny Kubin 29% (39540 obyvatel'ov), Namestovo 44% (59379 obyvatelov)
a Tvrdosin 27% (35996 obyvatelov), kde 33% obyvatel'stva zije v mestach (Regionalna
databaza statistiky SUSR ku ditu 31.12.2009).

Okres Dolny Kubin s po¢tom obyvatel'ov 39540 a hustotou 80,7 obyvatel'ov po
zostava z 24 obci je charakteristicky obcami s pomerne nizkym poctom obyvatel'ov, kde
leZia aj najmenej pocetné vidiecke obce Oravy Osadka - 143 obyvatel'ov, a Pokryvac - 177
obyvatel'ov. DalSou charakteristickou értou je vysoky 50 percentny podiel obyvatel'stva
byvajuceho v meste, teda v Dolnom Kubine (Regiondlna databaza statistiky SUSR ku diiu
31.12.2009).

Najpocetnejsi okres Namestovo (59379 obyvatelov) s najvy$Sou hustotou 86
obyvatel’ov/km2 sa Cleni na 24 obci. Relativne vysSia hustota osidlenia je spdsobena
vysokou pocetnostou obyvatel'stva v obciach okresu, €o je zaujimavou sidelnou Ertou
tohto okresu. Zodpoveda tomu aj skutocnost’, ze podiel mestského obyvatel'stva tvori iba
14%. Jedinym mestom je prave okresné mesto Namestovo (8117 obyvatelov),
a najpocetnejSimi obcami okresu aj Oravy je Zdkamenné (5152 obyvatel'ov) a Rabca (4577
obyvatel'ov) (Regionalna databaza $tatistiky SUSR ku ditu 31.12.2009).

Okres TvrdoSin s poCtom obyvatel'ov 35996 a hustotou 75 obyvatel’ov/km2 je
najmensim okresom s 15 obcami. Centrom okresu su stale dve stperiace mesta TvrdoSin
(9419 obyvatelov) a Trstena (7597 obyvatelov) asposobuji 47 percentny podiel
mestského obyvatel'stva. (Regionalna databaza $tatistiky SUSR ku diiu 31.12.2009).

Priestorové rozmiestnenie sidel regionu Oravy je pomerne nehomogénne.
Pri¢inou st hlavne prirodné podmienky ako napriklad pomerne vertikalne Clenity reliéf, o
minulosti spdsobilo osidlovanie izemia pozdiZ vodnych tokov. Z toho dovodu st obce
Oravy rozmiestnené¢ hlavne v dvoch liniach. V Oravskej kotline pozdiz Bielej Oravy

a pozdiz rieky Oravy a Oravskej vrchoviny.
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3.3.2 Vyvoj osidlenia a historia Oravy

Prvé znamky osidlovania izemia Oravy siahaju az do doby kamennej, no
presnejSie zmapované smery a lokality osidl'ovania st uz v dobe bronzovej a zeleznej, kde
prvé sidla boli zakladané v blizkosti terajSich obci Dolny Kubin — Ostrd a Tupa skala,
Veli¢na, Oravsky Podzamok, Medzibrodie, Istebné (http://www.oravskyhrad.estranky.sk
/stranka/historia-oravy). Osidlenie d’alej pokracovalo aj v dobe rimskej riSe aj v dobe
prichodu Slovanov, ktori sa wusadili hlavne na tGzemi Dolného Kubina
(http://www.orava.sk/historia). Prva pisomna zmienka o izemi Oravy je zapisana v listine
zroku 1265, kde panovnik Belo IV. upravoval povinnosti avysady kralovskych
poddanych na Liptove. UZ v tej dobe prechadzala tdolim rieky Orava dolezitd obchodna
cesta, po ktorej Uhorsko dovazalo do Pol'ska stkno, sol' ainy tovar (Sencdk 2010)

(http://www.oravskyhrad.estranky.sk/stranka/historia-oravy).

Celok Oravska stolica sa vyprofilovala az v 14. Storo¢i na tizemi Liptovského
dominia, kde centrom stolice bol Oravsky hrad a neskdr Dolny Kubin a Veli¢na (Sencak,
2010). Nasledovalo obdobie velkého osidlovania pozdiz vodnych tokov a obchodnych
ciest. Vznikali sidla na zdklade domaceho zvykového prava (Istebné, Veli¢na), nemeckého
prava (Parnica, Trstena Zaskov), valasského prava (Namestovo, Chlebnice, Oravsky Biely
Potok, Habovka, Zubrohlava ai.), a najmladSie obce vznikali na spdsob kopaniciarskeho
osidlenia. Za iplne najmladSie obce sa povazuje Oravskd Lesna a Bettadovo, ktoré vznikli
az v 18. storo¢i (http://www.orava.sk/historia). Tvrda klima anizka bonita pody
sposobovala, Ze sa obyvatel'stvo Oravy sustred’ovalo na lu¢ne hospodarstvo, chov dobytka
alesné hospodarstvo (Sencdk, 2008). Za najddlezitejSi zdroj prijmu je povazované
platennictvo a obchod s nim. Kupci platno skupovali a predavali od Juzného Uhorska az do
Rumunska, Bulharska a Turecka (http://www.oravskyhrad.estranky.sk/stranka/historia-

oravy).

Na prelome 19. storoCia sa situacia na Orave skomplikovala, kedy vystavbou
zeleznice a Lesnym zakonom obyvatelia Oravy prisli 0 pasienky a aj zarobky, ktoré plynuli
z furmanky na odvoz dreva. Obdobie navySe suzoval hladomor a cholera, obyvatel'stvo
trpelo pod uhorskym natlakom a nedostatkom pracovnych prilezitosti, o napokon viedlo

k velkému vystahovalectvu do USA (http://www.orava.sk/historia).

Vroku 1918 sa Rakiisko-Uhorsko rozpadlo avznikla prva Ceskoslovenska

republika. Vplyvom demokratického myslenia CSR doslo na tizemi Oravy k celkovému

15


http://www.oravskyhrad.estranky.sk/

rozvoju kultary a Skolstva, kde vznikali Skoly s vyucovacim jazykom slovencinou. No
napriek pokroku, hospodarstvo na Orave bolo poznacené absenciou priemyslu

s dosledkami velkej hospodarskej krizy v medzivojnovom obdobi (Sencak, 2010).

Extenzivny rozvoj priemyslu nastal az v obdobi socializmu, priznaénym
mohutnou industrializciou, vel'kou vystavbou, urbanizdciou a socializaciou spdsobenou
stahovania obyvatel'stva z vidieka do paneldkov, z poli do tovarni. Téato urbanizacia
a spriemyseliovanie miest malo vSak za nasledok vytvorenie vel'kych rozdielov medzi
mestami a vidieckymi obcami (Sencak, 2008). V tomto obdobi bola aj vybudovana
dominanta regiénu Oravska prichrada, vybudovana na sttoku Bielej a Ciernej Oravy, ktora
vznikla zaplavenim obci leziacich v Oravskej kotline acasti mesta Namestovo

(http://www.orava.sk/historia).

Vznikom Slovenskej Republiky v roku 1989 nastal velky prelom a priniesol
dlhsie obdobie transformacie, ktoré CcCiastocne pretrvava dodnes. Nastalo prechodné
obdobie zmeny vlastnictva a privatizacia Statnych podnikov, zanikol trh v ramci RVHP,
vznikli silné naroky na kvalitu a produktivitu, ¢o v dosledku sposobilo zatvaranie
podnikov, hromadné prepustanie avznik takmer 20 percentnej nezamestnanosti.
Geopolitické zmeny po ,,neznej* revolicii v roku 1989 viedli k rozpadu CSR a vzniku SR
ako demokratického $tatu. Napriek tomu, ze Oravu poznacili vSetky problémy modernej

doby, zachovala si svoj osobitny charakter. (http://www.orava.sk/historia).

3.3.3 Migracné pohyby obyvatel’stva Oravy

Region Orava je vyznacény aj Specifikami migraénych pohybov nielen vnutri
regionu ale aj mimo neho. Podiel 22 percent z celkovo ekonomicky aktivnych muzov
a podiel 13,7 percent z celkovo aktivnych zien tvori obyvatel'stvo migrujuce do prace.
Pomerne vysoké je aj 1% ekonomicky aktivneho obyvatel'stva denne migrujuceho do
zahraniCia. V ramci migracie celého regionu je centrom Dolny Kubin, kde migruju za
pracou hlavne obyvatelia Hornej Oravy (40% celkovo odchadzajacich mimo region Hornej
Oravy). Najviac dochadzajucich je za pracou vo verejnej sprave a Vv priemysle. Naopak
z Dolnej Oravy migruje smerom na Hornu Oravu 28% z celkovo odchadzajtacich (Hornak
— Majo 2009).

Migracia za pracou smeruje do zahrani¢ia (12 % zo vSetkych odchadzajtcich) a
Bratislavy (takmer 10 % odchadzajucich). Prevazna vécsina z tychto odchadzajicich

pracuje v oblasti stavebnictva a verejnej spravy. Z hl'adiska dochadzky mimo regionu st uz
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vSak evidentné rozdiely medzi Hornou a Dolnou Oravou. Kym v regione Hornej Oravy
najviac ekonomicky aktivnych os6b odchadza do zahranicia, v pripade Dolnej Oravy je
najvyraznejSim centrom zamestnania hlavné mesto Bratislava. Zvlastnostou v ramci
regionu je silnejSia orientacia odchadzajucich na odvetvie stavebnictva na Hornej Orave,
kym na Dolnej Orave skor odlev do verejnej spravy. Stavebnictvo predstavuje na Hornej
Orave dominantny sposob zamestnavania nielen v zahranici ale aj v Bratislave. (Hornak —

Majo, 2009).

3.3.4 Priemysel

Priemyselna vyroba ziskala na Orave vyznamné a dominantné postavenie v ramci
socialistickej industrializacie. V obdobi po druhej svetovej vojne Orava ziskala okrem
spracovania dreva a tradi¢nej potravinarskej a textilnej vyroby tiez odvetvia hutnictva
kovov (najmid v Istebnom), odvetvie spracovania a obrabania kovov (Dolny Kubin),
odevny priemysel (Namestovo), ale najmé strojarsky priemysel (Namestovo, Trstend)
a elektrotechnicky priemysel (Niznd, Trstend, Dolny Kubin), ktoré sa stali profilovymi

priemyselnymi odvetviami Oravy. (Hornak — Majo, 2009).

Tento novy priemyselny zaklad obci vyprofiloval ich S$pecifickil orientaciu
avznikli tak dominantné sidla s podnikmi ako Kovohuty Istebné, Tesla Nizna.
V socializme zavedené priemyselné odvetvia najmid vyroba elektrickych a optickych
zariadeni, vyroba strojov, vyroba kovov akovovych vyrobkov st zachované dodnes,
ulahéili proces transformacie a nad’alej sit dominantnymi odvetviami v oravskom regione
(najmd vyroba elektrickych a optickych zariadeni) (Sencak, 2010). Priemysel vhodne
kompenzuje nelrodnost’ pody, ¢im velkou mierou prispieva k hospodarskemu rastu

regionu, K vykonnosti a zamestnanosti.

Struktaru priemyslu dopiiia sikromné podnikanie, najmi zaujem o podnikanie
v oblasti sluzieb, obchodu acestovného ruchu. Podnikanie sa najviac prejavuje
V stavebnictve, v obchodnej ¢innosti a V spracovani dreva. VacSie firmy viazu na seba
malych a strednych podnikatelov, s ktorymi potom vytvaraji regiondlnu siet’
subdodavatelov, ¢o vytvara priestorové vézby, ktoré vyrazne ovplyviiuju rozvoj regionu

(Stratégie socialneho rozvoja, 2008).

V okrese Dolny Kubin je najvyznamnejSia vyroba kovov a kovovych vyrobkov
predstavovana firmami OFZ Istebné, Kovohuty Dolny Kubin a vyroba strojov zastupujicu

Glacier Tribometal Slovakia (Sencak, 2008).
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V okrese Namestovo je najvyznamnejSia zahrani¢na firma Punch Campus
Namestovo vyrabajica komunikaéné zariadenia a ZT'S Namestovo, kde sa vyrabaju stroje.
Doélezity je aj drevospracujuci podnik Drevoindustria — oravska pila v Oravskej Polhore
(Sencak, 2008).

V okrese TvrdoSin st dominantné firmy vyrabajice komunikacné zariadenia
Panasonic Electronic Devices Slovakia, ELKOND HHK, Trstena; VIDOX, Trstena; OVP
Orava. Dalej je v Niznej zastapena vyroba elektrickych strojov a pristrojov XPS Slovakia,
HS electronics a chemicky priemysel Paderteg Slovakia Nizna (Sencak, 2008).

3.3.5 Dopravnad infrastruktiira Oravy

3.3.5.1 Autobusova dopravna infrastruktira Oravy

Dizka cestnej siete na celej Orave je 464km. Z hl'adiska rozloZenia cestnej siete
V ramci okresov moZeme regiony povazovat za pomerne vyrovnané, kde podl'a Slovenske;j
spravy ciest v Dolnom Kubine (162,2km) lezi 35% cestnej komunikacie, v Namestove
(170km) 37% cestnej komunikacie a v Tvrdosine (132km) 28%.Je t0 spdsobené vacsim
sidelnym priestorovym rozmiestnenim v okrese Namestovo a v Okrese Dolny Kubin,
Tvrdosin naviazanim obci na vodné toky. (Miestopisny priebeh cestnych komunikacii,

2010).

Objektivnejsie je hl'adisko hustoty cestnej siete, kde vzhl'adom na rozlohu v km?
st vysledky v poradi Dolny Kubin 0,331km/km? Tvrdogin 0,225km/km? Namestovo
0,262km/km?, a vzhl'adom na pocet obyvatelov vysledky uréuju poradie Dolny Kubin
4,1km/10000byv., TvrdoSin 3,66km/10000byv. a Namestovo 2,86km/10000byv. Tento
ukazovatel' nam udava, Ze napriek vyssej dizke dopravnej siete v okrese Namestovo je
koncentrécia cestnej infrastruktury niz§ia ak v ostatnych okresoch, o ma znaény vplyv na

obsluznost’ a celkovu kvalitu dopravne;j siete.

Z hladiska hierarchizacie cestnych komunikacii je podl'a Slovenskej spravy ciest
a Celka (2002) na tizemi Oravy 13,7km (3% z celej cestnej siete) dizky ciest europskeho
vyznamu, 120km (26%) dizky ciest prvej triedy, 91km (20%) dizky ciest druhej triedy
a239%km (51%) dizky ciest tretej triedy. V porovnani okresov podla jednotlivych tried

mozno vypozorovat v Dolnom Kubine najvyssi podiel ciest prvej triedy (49% vsetkych

cvwr
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dominuju cesty tretej triedy (40%). Tieto skutoCnosti scasti vysvetluje poloha regionu
vramci Slovenska v neprospech pohranicnych okresov a lokalizacia okresov v rdmci
klaCovych dopravnych tahov Slovenska. Za dominantny t'ah prechadzajaci Oravou sa
povazuje dopravna trasa E77 medzindrodného vyznamu, ktora sa kryje na uzemi Oravy S

rychlostnou cestou R3.

Rychlostna cesta R3, ktora spaja Pol'sko s Mad’arskom je na Orave zrealizovana
zatial’ na iseku Oravsky Podzamok — Horna Lehota (6,5km) od roku 2007 a od decembra
minulého roku funguje obchvat Trstenej (7,2km) (Slovenska sprava ciest). Dobudovanie
zvysku cesty by sa malo zrealizovat’ v rokoch 2011-2020. Jej severovychodny smer a trasa
kopirujuca riecku Orava by mala pospdjat’ znacny pocet obci, ¢o by malo do budicna

pozitivny vplyv.
Cesty prvej triedy

V sucasnosti vyrazni kostru cestnej siete tvoria cesty prvej triedy. Tieto cesty
vytvaraji na tzemi dve dolezité dopravné osi. Tieto linie sa krizia a subezne sa tahaju
usekom Dolny Kubin — Oravsky Podzamok. Konkrétne ich tvoria tri cesty prvej triedy.
Cesta 1/78 s celkovou dizkou 44,528km prechadzajica najmi tizemim namestovského
okresu. Trasa vedie z Podzamku najvyssim bodom, sedlom Prislop, Gdolim rieky Biela
Orava do Oravskej kotliny a vystupuje udolim rieky Polhoranka do hrani¢ného priechodu
Oravska Polhora - Korbielow. Celkovo spédja 11 obci Oravy a 30457 T'udi (priblizne 26%).

Druhd vyznamnejSia cesta prvej triedy 1/59, ktora spaja okresy Dolny Kubin
a Tvrdosin s dizkou 58km. Prepaja dva krajské administrativne celky Banskobystricky kraj
a Zilinsky kraj o celkovej dizke 111,608km, a vedie z Banskej Bystrice cez Ruzomberok,
Dolny Kubin, Oravsky Podzamok do Tvrdo$ina a d’alej do Pol'ska cez hrani¢ny priechod
Trstena - ChyZzné. Spolu prechddza 12-timi obcami, ¢im spéaja 47615 (35%) obyvatel'ov
Oravy. Tymto dolezitym tranzitnym t'ahom prechadza aj vidc¢sSina kamionovej prepravy ako

spojenie dialnice D1 a Pol’ska.

Tretou najkratSou (17,45km) cestou prvej triedy je vylepSend dopravna
dostupnost’ Dolnej ale aj Hornej Oravy zo zdpadného smeru severného multimodalneho
koridoru. Spaja usek Kralovany, Parnica a Dolny Kubin, ¢o odlahc¢uje dopravnu
zatazenost' cesty 1/59 askracuje dopravni trasu pri migracii juhozapadnym
a severovychodnym smerom. Prechadza S5-timi obcami s poctom obyvatelov 23306
(17,3%).
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Cesty druhej triedy

Cesty druhej triedy obsluhuju tretinu obyvatel'stva Oravy (48565 obyvatelov —
36%). Ich hlavny ciel’ je prepojenie regionov Oravy so susednymi regionmi Slovenska,

konkrétne okresom Cadca, Zilina a Liptovsky Mikulas.

Prva najddlezitej$ia a najdlhsia trasa druhej triedy 1I/520 s dizkou 63km ako
jedinad charakteristickd zapadno-vychodnym smerom zabezpeCuje dopravné prepojenie
Hornej Oravy, spaja 15 obci s po¢tom obyvatel'ov 39900 a prepaja Horni Oravu s okresom
Cadca — Sucha. Jej trasa za¢ina v meste Cadca vedie cez Krasno nad Kysucou a pomocou
novovybudovaného useku spaja Oravu s Kysucami, pokracuje cez Oravski Lesnu, Brezu,

Lokcu, Namestovo, Tvrdo$in a az po Suchu Horu.

Druhou podstatne krat§ou cestou druhej triedy 11/548 s dizkou 15km s poétom
obyvatelov 5124, sa zabezpeCuje prepojenie Hornej Oravy, TvrdoSina, s Liptovskym
MikulaSom. Trasa 1I/584 zacina v obci Podbiel, naviazanim na cestu /59 pokracuje
smerom na juh spajanim obci Oravsky Biely Potok, Zuberec, Habovka a prechodom cez
Huty do Liptovského Mikulasa. Tato trasa ma aj nadregionalny charakter. Podporuje

rozvoj cestovného ruchu v oblasti Zapadnych Tatier.

Tretia cesta druhej triedy I11/583 obsluhujiica 3541 obyvatelov s dizkou okolo
15km sa javi ako vyhodna trasa prepojenia Dolnej Oravy s okresom Zilina. Zadina
Vv Parnici odpojenim od cesty 1/70 vychodno-zapadnym smerom, spdja Zazriva, prechadza
cez sedlo Rovna Hora do Terchovskej doliny obcami Terchovd, Beld, Teplicka nad Vahom

az napokon do krajského mesta Ziliny.
Cesty tretej triedy

Cesty tretej triedy tvoria najpodetnej$iu skupinu ciest s najviésou dizkou
239,274km. Ich primarnou tulohou je spojenie odlahlejsich obci neleziacich v koridore
hlavnych dopravnych t'ahov so spddovym okresnym mestom. Najmensi pocet tychto obci
je v okrese Tvrdosin, kde st takéto dve obce s poctom obyvatel'ov 2166. V okrese Dolny
Kubin, spoétom 11 a obyvatel'stvom 7862, tvoria 20 percentny podiel obyvatel'stva
okresu. Najvacsi pocet obyvatelov zijucich v obciach s dopravnou infrastruktirou ciest
tretej triedy sa nachadza na severe regionu Namestovo, kde Zije 17909 obyvatelov

tvoriacich 30 percentny podiel zo vSetkych obyvatel'ov okresu Namestovo.
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Celkova cestna siet’ pozostavajuca z hlavnych tahov ciest prvej a druhej triedy, na
ktoré nadvézuju cesty tretej triedy, vytvara akusi sietovu Struktiru. Centrum tejto Struktiry
je tvorené rovnoramennym trojuholnikom spajajucim spadové okresné mesta jednotlivych
regionov. Na ne sa nasledne odstredivo napdjaji ostatné cesty. Cesty celkovo vytvaraji
dopravne stabilny region s pravidelnou a pomerne priamociarou infrastruktirou, ktora

zna¢nou mierou prispieva k efektivite dopravnej obsluznosti.

3.35.2 Zelezni¢na dopravni infrastruktira Oravy

Infrastruktira Zelezni¢nej siete v porovnani s cestnou infrastruktirou pri
obsluznosti obci hra iba vedl'ajSiu tlohu, nakol’ko obsluhuje len dva regiony: okres Dolny
Kubin a Tvrdosin. Oravu obsluhuje jednou dopravnou liniou lemujucou rieku Orava
a cestnu dopravnu trasu prvej triedy, ¢im tato linia nabera koridorovy vyznam. Regiénom
prechadza jedind Zelezniéna trasa ¢islo 181, ktorou prevadzkovatel je ZSR s celkovou
dizkou 56,45km (Zeleznice Slovenskej republiky (2008) http://www.zsr.sk/slovensky/
zeleznicna-dopravna-cesta/marketing/trate/trate-a-ttp.html?page_id=925). Trat  zalina
v Kral'ovanoch napojenim na Zzelezni¢nt trat’ ¢islo 180, dvojkolajnu, elektrifikovant
veducu zo Zilinu do Kogic, ktord je su¢astou paneurépskeho multimodalneho koridoru Va
(Bratislava-Uzgorod-I’vov) akoné¢i v Trstenej. Charakterizuje ju jednokolajova
neelektrifikovana trat, ktort obsluhuji motorové dvojvoziové vlaky sregiondlnym
nazvom ,,Oravka®. Trat’ obsluhuje 15 obci, ¢o tvori 24 percentny podiel vSetkych obci
Oravy. V Dolnom Kubine trat’ vedie cez 11 obci (46%) a v TvrdoSine cez 4 obce (27%.).
V obciach, cez ktoré vedie zelezni¢na trat’ Zije 49834 obyvatelov, o tvori 37 percentny
podiel celého obyvatel'stva Oravy. Zukazovatela vyplyva, ze zelezni¢na doprava
primestskym, vnutroregionalnym a priamym (bez prestupu na autobusovy spoj)
charakterom ovplyviiuje iba tretinu obyvatel'stva Oravy ato len na linii rieky Oravy.
Z hl'adiska potencidlu je vyznamné prepojenie dvoch okresnych miest Dolny Kubin —
Tvrdo$in. Pre nadregiondlne cestovanie ma Zeleznicnd doprava vyznam z hladiska
napojenia na hlavny Zelezni¢ny tah Bratislava — KoSice, kde st dopravné grafikony

regionalnych spojov prispdsobené spojom dialkovej Zelezni¢nej dopravy.
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4. Definicie a pojmy

V tejto Casti prace sa budeme zaoberat’ a vysvetlovat’ pojmy geografie dopravy,
ktoré izko stvisia s dopravnou obsluznost'ou obci Oravy, ¢im stanovime presnt definiciu

klaCovych pojmov vymedzenu pre nasu pracu, ktoré sa implicitne nachadzaju v texte.

4.1 Zakladné pojmy geografie dopravy

Dopravna cesta

Dopravna cesta je oddeleny pas pozemnej plochy, podpovrchového, podzemného,
vodného alebo vzduSného priestoru pouzivané¢ho k doprave, ktory je za tymto ucelom
vhodne upraveny (Korec 1997). Dopravna cesta sa tiez definuje ako pas terénu spojujuci
dva body (a nespocetné medzil'ahlé¢ body), na ktorom sa uskuto¢nuje doprava. V tomto
ponati dopravné cesty patria do takzvanej technickej infrastruktary (Brinke 1999). V tejto
praci budeme termin dopravna cesta niekedy nahradzat pojmom cesta. My sa budeme
zaoberat’” dopravnymi cestami vo forme Zelezni¢nych trati a ciest prvej, druhej a tretej

triedy, ktoré spajaju prislusné obce, na ktorych sa uskuto¢niuje verejna doprava.
Dopravna linia (trasa)

Dopravna trasa alebo dopravna linia je smerové, miestopisné, pripadne polohové
vytyCenie dopravnej cesty, spojené s konkrétnym druhom dopravy pri vyuZziti danej
dopravnej cesty (Korec 1997). Tento termin sa bude v nasej praci spominat’ pri analyze
najdolezitejSich dopravnych linii, na ktorych sa podiel'a najvacsi pocet spojov. Na tejto
linii sa nachddzaji dopravné body auzly, na ktorych sa uskutociiuje najvacsi pocet
zastavujucich spojov. V praci budeme rozliSovat’ cestnu dopravna liniu, Zzelezni¢nu

dopravnt liniu, a dopravnu liniu, spojenie cestnej a Zelezni¢nej dopravnej linie.
Dopravna linka

Dopravnd linka je prepravné spojenie, ktorym sa zabezpecuje prepravnd obsluha
urcitych miest (Korec 1997). Dopravnou linkou sa obvykle oznacuje dopravné spojenie,
ktoré sa uskutociiuje konkrétnym dopravnym prostriedkom, medzi dvomi, alebo viacerymi
miestami v jednom, alebo obidvoch smeroch, pravidelne vécsinou podla stanoveného
casového radu na existujicej dopravnej ceste (Brinke 1999). Dopravnu linku v regione
predstavuju autobusové a Zelezni¢né linky, ktorym sa blizSie budeme venovat v dalSej

kapitole.
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Dopravny bod

Dopravny bod je taky bod na dopravnej ceste, kde sa uskutocniuje nakladanie
alebo vykladanie tovaru, pripadne nastup alebo vystup cestujicich (Korec 1997).
V osobnej doprave ho charakterizuje nastup cestujicich do dopravného prostriedku, vystup

cestujucich z dopravného prostriedku a prestup z jedného prostriedku do druhého.
Dopravny spoj

Dopravny spoj je cestovnym poriadkom alebo inak Casove imiestne urcené
jednotlivé prepravné spojenie medzi uréitymi miestami v ramci pravidelnej prepravnej
obsluhy tychto miest (Korec 1997). Databaza cestnych a zelezni¢nych dopravnych spojov
je kl'i¢ovym podnetom na analyzu priestorového rozsahu verejnej hromadnej dopravy,
identifikaciu hlavnych prepravnych tahov, intenzitu verejnej dopravy a dopravnej
obsluznosti. Pri tomto zistovani sme pocitali spoje samostatne pocas jedného bezného

pracovného dna.
Dopravny uzol

Dopravnym uzlom nazyvame taky dopravny (komunika¢ny) bod, v ktorom sa
zbiehaju najmene;j tri komunikacie (dopravné cesty). V pripade, Ze ide o cesty rovnakého
druhu, rozozndvame Zelezni¢ny, cestny uzol (Brinke 1999). V tejto praci nebuda tvorené
dopravné uzly cestnymi komunikaciami, ale dopravnymi trasami verejnej hromadnej

dopravy.
Dopravna siet’

Casto pouzivanym terminom dopravna siet’ budeme rozumiet’ suhrn dopravnych
ciest jedného, viacerych alebo vSetkych druhov dopravy atiez dopravnych bodov,
krizovatiek a uzlov na danom uzemi. Ak nds zaujima iba Zelezni¢nd doprava, hovorime
0 zelezniCnej sieti, ak cestna doprava o cestnej sieti a pod (Korec 1997). Nami upraveny
pojem dopravnej siete bude opit’ zahfiat' iba tie dopravné cesty, ¢i uz cestnej alebo
zelezni¢nej dopravy, na ktorych sa uskutoCiiuje verejna hromadné doprava. Pojem
dopravna infrastruktura zahffia pojmy dopravna siet, dopravné prostriedky a dopravné

zariadenia v danom regione.
Intenzita dopravy

Intenzitu dopravy mozeme charakterizovat’ ako ukazovatel’, ktory urcuje pocet

spojov (autobusovych alebo Zelezni¢nych) medzi dvoma dopravnymi bodmi (obcami).
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Udava sa ako pocet spojov za urcéity ¢asovy usek. V nasom pripade budeme narabat’
S poctom spojov za 24 hodin v bezny pracovny den. Z dovodu fungovania zelezniénej
a autobusovej dopravy, budeme rozliSovat’ intenzitu autobusovej dopravy a intenzitu
zelezni¢nej dopravy. Pojem intenzita dopravy bude zahfiiat’ autobusové aj zeleznicné

spoje.

4.2 Verejna doprava

Verejna osobnd doprava je neoddelitelnou sucastou fungovania spolo¢nosti
s vyznamnou ulohou v socialnom a ekonomickou vyvoji. Verejna doprava je vyznamnou
zlozkou vo sfére sluzieb, ktora sa vyrazne podiel'a na zivotnej arovni a zivotnom Sstyle
jednotlivca a spolo¢nosti. Zahfiia vztahy v prepravnom systéme na uréitom uzemi. Je
sprostredkovatelom prepravnych vztahov v tzemi (Pirochta, 1999), v ktorom zaistuje
dopravné spojenie medzi jednotlivymi miestami, sidelnymi atvarmi, alebo vyznamnymi
centrami Statu a vyrazne determinuje priestorové rozmiestnenie ostatnych r'udskych aktivit
(Slamka 2009).

Do verejnej dopravy patria subjekty s prevazujicou dopravnou ¢innost'ou
vykonavajuce prepravu tovaru a osdb vo vnutrosStatnej a medzindrodnej doprave vratane
vedl'ajsich a pomocnych ¢innosti v doprave (okrem cestovnych kancelarii). Do cestnej
verejnej dopravy s zahrnuté dopravné podniky a Zivnostnici zapisani v Obchodnom a
Zivnostenskom registri, ktori vykonavaju sluzby v odvetvi dopravy. Prepravenymi
osobami sa rozumejui osoby prepravené vo verejnej doprave vozidlami mestskej hromadnej
dopravy.
(http://enviroportal.sk/pdf/indikatory/0037/3712/16_DOPR_verej_hromad_dopr_upr.pdf)

Podla Surovca (2002) harmonicky riadena verejnd doprava by mala spinat

nasledovné podmienky:

e musi umoziovat dostupnost k socialnym a ekonomickym aktivitam — do

zamestnania, §kol, uradov, zdravotnych kultarnych a inych zariadeni
e musi stimulovat’ regiondlny rozvoj a rast

e musi minimalizovat’ néklady v stilade so zodpovedajicimi dostupnymi finan¢nymi

zdrojmi a kapacitou

e musi vyrovnavat’ a koordinovat’ vztah medzi vyuzivanim uzemia a dopravou
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e musi zabezpecovat rozvoj prepravnych prilezitosti

e musi poskytovat maximalnu trovenn dopravnej obsluhy a vyuzitia existujuceho

systému

e musi poskytovat' flexibilni regiondlnu dopravu, ktora zabezpecuje prijatel'né

charakteristiky vykonnosti
o prisposobivost’ poziadavkam prepravy a iizemia
o pohodlie cestujucich

o maximalnu cestovnu rychlost’ a bezpecnost’ dopravného systému

4.2.1 Verejnd pravidelnd autobusova (Zeleznicna) doprava

Je doprava zaistovand autobusmi (vlakmi), ktora slizi na uspokojenie
prepravnych potrieb obyvatel'ov regionu ako pravidelne opakujica sa preprava cestujicich
po presne uréenej trase s presne uréenymi zastavkami na nastupovanie resp. vystupovanie
cestujucich, ktorych dopravca prepravuje podla prepravného (cestovného) poriadku a

tarify.

V pravidelnej hromadnej cestnej preprave osdb (primestska a dialkova
autobusova doprava), je dominantnym prepravcom siet podnikov Statnej Slovenskej
automobilovej dopravy (SAD). Linky podnikov SAD pokryvaju obce Slovenska, ¢o suvisi
S nesporne vysSou pruznostou autobusovej dopravy oproti Zelezni¢nej. Kym dialkové
linky spravidla spajaju navzajom regionalne centra okresov, pripadne zabezpecujl
medzinarodnii prepravu, spoje na primestskych linkach zabezpecuji spojenie medzi
centrami a ich zazemim. Stikromni prepravcovia sa na pravidelnej autobusovej preprave na
Slovensku podiel’aji len nepatrne, aj to len na dialkovych linkach. V nepravidelnej
hromadnej preprave osob (prileZitostna preprava) je popri podnikoch SAD ¢inné vel'ké

mnozstvo sukromnych spolo¢nosti (Korec 1997).
Vseobecné ¢lenenie verejnej autobusovej dopravy rozlisuje:
e medzinarodnd autobusova doprava
e dialkova autobusova doprava
e primestska autobusova doprava

e mestska autobusova doprava
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V naSej praci budeme skimat’ a vyhodnocovat’ hlavne primestski autobusovu
dopravu nakolko najlepsie charakterizuje obsluznost na miestnej Grovni. Specialne
budeme niekedy zohladnovat’ aj dial’kovl autobusovi dopravu, nakolko v niektorych
pripadoch zohrava doéleziti tulohu pri niektorych hrani¢nych sidlach regionu.
Medzindrodni a mestski autobusova dopravu nebudeme zohladiovat v dosledku ich

absencie alebo zanedbavajicej vypovednej hodnoty.

V minulosti bol monopolnym zeleznicnym prepravcom na Slovensku podnik
Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR). Od 1. 1. 2002 ostala v sprave ZSR iba Zelezni¢na
infraStruktura (t. j. zeleznicné trate, zabezpecCovacie zariadenia, niektoré prekladiska, atd’.),
kym mobilny park a prepravna ¢innost pripadla novovzniknutej Zelezniénej spolo¢nosti, a.
s., ktora je aj v sucasnosti kI'i¢ovym Zelezni¢nym prepravcom na Gzemi Slovenska. Okrem
tejto spolocnosti je vSak podla sicasnej legislativy Zelezni¢na infrastruktira SR pristupna
taktieZ inym vykondvatelom Zelezniénej prepravy, ktori spifaju uréité legislativne
a technické normy na prevadzku kolajovych vozidiel. (Korec 1997). Zelezni¢na doprava sa

¢leni na:
e regionalna a primestska doprava

e dialkova doprava (medziregiondlny vlak, vlak vys$Sej kvality, vlak najvyssej

kvality)

Na tzemi nasho regionu zelezni¢nd doprava prispieva k obsluZnosti obci iba
regionalnou a primestskou dopravou, nakolko dialkové trasy regionom neprechédzaja.
Z tohto pohl'adu ma kl'aicova tlohu obec Kralovany ako dopravny uzol napajajici region

Oravy na severoslovensky multimodalny koridor, najddlezitejsi dopravny t'ah SR.

4.3 Dopravna obsluznost’

Dopravna obsluznost’ je schopnost’ verejnej osobnej dopravy ponuknut’ prilezitost’
pre dopravné spojenie l'udi zijucich v regione so spadovym alebo okresnym mestom.
Dopravna obsluznost’ je hodnotena z hl'adiska ¢asu (odchody spojov, ¢asova dostupnost’
S pouzitim verejnej dopravy), priestoru (vzdialenost’ chddze k najblizsej zastavke verejnej
dopravy) a kapacity (ponuka poctu spojov a kapacity vozidiel) (Surovec 2002). Surovec aj
dalej definuje Standardy minimalnej, zakladnej a ostatnej dopravnej obsluznosti. Tieto
kvalitu urcujuce Standardy musia uspokojit’ potreby obyvatelov a sluzit’ ako zéklad pre

urcenie rozsahu osobnej dopravy v regionoch.
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Standardy minimalnej dopravnej obsluZnosti

Standardy minimalnej dopravnej obsluznosti regionov ako pravo pristupu
k doprave kazdého ¢loveka, nech Zije kdekol'vek v danom regione musi Stat zabezpedit
atiez financovat preukazatelnti stratu prislusSnych dopravcov zo Statneho rozpoctu.
Minimalny pocet spojov verejnej dopravy medzi obcou a spadovym alebo okresnym

mestom bol uréeny nasledovne (Surovec 2002):
e Pre obec s po¢tom obyvatel'ov va¢sim ako 500
o 5 parov spojov v pracovny den
o 3 pary spojov v diioch pracovného vol'na a pracovného pokoja
e Pre obec s po¢tom obyvatel'ov mensim ako 500:

o 3 pary spojov denne al par spojov navySe v dioch Skolského

vyucovania (t.j. mimo Skolskych prazdnin)
Standard zikladnej dopravnej obsluZnosti regiénov

Zakladnt dopravni obsluznost” urcuje krajska samosprava, konkrétne poctom
spojov V zavislosti od miestnych podmienok a nesmie klesnut’ pod standard minimalnej
dopravnej obsluznosti. Krajska samosprava musi financovat’ preukazatel'na stratu
zékladnej dopravnej obsluznosti zo svojho rozpoctu. Presné urCenie zékladnej dopravnej
obsluznosti je vykonané s pouzitim znalosti prepravnych poziadaviek, vztahov medzi
velkostou obci (poftom obyvatel'ov), ich Struktiry, vybavenosti (pracovné prileZitosti,
Skoly, zdravotnicke zariadenia, urady, sluzby a pod.) a vzdialenosti od spadového alebo

okresného mesta.
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5. Analyza priestorového rozsahu verejnej hromadnej dopravy

Oravy, identifikacia hlavnych prepravnych smerov

Nasledujuce kapitoly budu obsahovat priestorovi analyzu rozsahu verejnej
dopravy. Za urCujuci ukazovatel sme pouzili ukazovatel' intenzity spojov, ktory nam
urcuje pocet spojov za 24 hodin bezného pracovného dna prechadzajicimi dopravnymi
prepojeniami jednotlivych dopravnych bodov tvorenymi obcami Oravy. Pomocou intenzity
spojov vytvorime hierarchicky c¢lenenti dopravnu siet” verejnej dopravy tvorenu
jednotlivymi dopravnymi prepojeniami, kde sa pokusime identifikovat’ najddlezitejSie
dopravné uzly ahlavné prepravné smery. V analyze prepravnych smerov sa budeme

opierat’ aj o dopravné linky, na ktorych budeme hodnotit’ intenzitu dopravy.

5.1 Analyza priestorového rozsahu verejnej dopravy a prepravnych

smerov Vv okrese Dolny Kubin

V okrese Dolny Kubin je verejnd doprava zabezpeCovana autobusovou
a zelezni¢nou dopravou. Z hl'adiska dopravnej infrastruktiry zaznamenanej v prilohe 3.2
a rozmiestnenia sidiel v regione je v okrese dominantna rieka Orava, na ktor(i nadvizuju
cesty prvej triedy, zelezni¢na trat’ a celkovo charakter osidlenia. Spadové centrum Dolny
Kubin s vysokou mierou centraliza¢ného charakteru ma vyhodnua polohu v strede regiénu
pri rieke Orava. Mapa intenzity autobusovej a Zelezni¢nej dopravy je tvorena 24
dopravnymi bodmi (obcami) asietou 31 vzijomnych prepojeni pomocou cestnej
a zelezni¢nej infrastruktury (pozri priloha 3.3, 3.4, 3,5). Z priestorového ¢lenenia obci
a z charakteru dopravnej siete mozno v okrese najst’ 8 koncovych bodov, 6 priechodnych
dopravnych bodov a8 dopravnych uzlov. NajdblezitejSie dopravné uzly spajajice 5
dopravnych prepojeni su Dolny Kubin, ktory sa spaja s obcami Velicna, Istebné, Vysny
Kubin, Bziny a Medzibrodie nad Oravou a Oravsky Podzamok, ktory tvori prepojenie
s okresom Namestovo cez obec Hrustin, d’alej prepojenie s obcami Pribi§, Hornd Lehota,
Medzibrodie nad Oravou a Dolny Kubin. Obec Medzibrodie nad Oravou spaja 4 obce:
Dolny Kubin, Oravsky Podzdmok, Bziny a Pucov. Rovnako 4 obce spéaja aj obec Parnica,
ktord prepojenim so Zazrivou tvori spojenie s okresom Zilina. Zvy$né dopravné uzly
spajaju 3 dopravné prepojenia a patri tu obec Kral'ovany, ktord prepaja region s okresom
Martin a Ruzomberok, ¢im tvori hlavny dopravny uzol na nadregionalnej Grovni, dopravné

uzly Veli¢na, Vysny Kubin a Dlha nad Oravou, spajajice koncové dopravné body cestnej
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siete. Okres Dolny Kubin pontka prepojenie s piatimi okresmi: Martin (pomocou
dopravného prepojenia Kralovany - Sutovo), Ruzomberok (prepojenie Kralovany -
Stankovany, Jasenova — Valaskd Dubovd), Zilina (prepojenie Zazriva - Terchova),
Namestovo (prepojenie Oravsky Podzdmok - Hrustin), TvrdoSin (prepojenie Kriva -

Podbiel).

Intenzita dopravnych spojov uskutocnenych na jednotlivych prepojeniach
zaznamenana v grafe ¢.1 avprilohe 1.3 ndm hierarchizuje doélezitost jednotlivych
dopravnych prepojeni. Dopravné prepojenie v okrese Dolny Kubin ma priemernt hodnotu
62 spojov za 24 hodin. Tato hodnota ur¢i 11 prepojeni podpriemernych a 17
nadpriemernych.. NajintenzivnejSie hodnoty ukazovatel'a s dolnou hranicou 100 vykazuju
prave prepojenia okresného mesta na trase Parnica — Istebné — Velicnd — Dolny Kubin
Medzibrodie nad Oravou — Oravsky Podzamok, a prepojenie Dolny Kubin — Vy$ny Kubin.
Menej pocetné ale stile nadpriemerne intenzivne spojenia pokracuji po cestich prvej
triedy v dopravnej trase Oravsky Podzamok — Kriva — Podbiel, kde dolezitd ulohu ma
prave Zelezni¢nd doprava, Oravsky Podzamok — Hrustin, a VySny Kubin — Jasenova,
prepojenia uskutocnené iba autobusovou dopravou. Najmenej intenzivne prepojenia su
tvorené medzi obcami leZiacimi na hlavnej prepravnej trase a koncovymi odlahlymi
obcami ako Pribi§, Oravska Poruba, Zagkov, Chlebnice, atiez na trase Vy$ny Kubin —

Malatin4, Medzibrodie nad Oravou — Pokryvac.

Samotny okres obsluhuje 24 dopravnych autobusovych liniek, jedna dopravna
linka Zelezni¢nej dopravy a niekol'’ko dial’kovych dopravnych liniek. Devét primestskych
autobusovych liniek mé charakter spojenia odlahlych obci okresu Dolny Kubin
(Chlebnice, Pribis, Pokryva¢, Malatina, Zaékov) s okresnych mestom, 8 linick ma
charakter spojenia okresného mesta s okresnymi mestami inych okresov a zaujimavé
spojenia Dolny Kubin — Novot’, Dolny Kubin — Oravskéd Lesna, Dolny Kubin — Hrustin,
Dolny Kubin — Mutne, ktoré spéjaji obce susedného okresu s Ciasto¢ne spadovym mestom

Dolny Kubin.

Z intenzity dopravy a zo zastipenia zelezni¢nej a dialkovej autobusovej dopravy
ma silné dominantné postavenie dopravna linia zdpadno-vychodného smeru Kralovany —
Dolny Kubin — Kriva — Podbiel kde hlavné prepravné smery smeruju do spadového centra
a tiez vyznamné dopravne prepajaji okres s susednymi okresmi. Z prepravného hl'adiska je

vyznamny aj juzno-severny smer Valaskd Dubova — Jasenovd — Dolny Kubin — Oravsky
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Podzamok — Hrustin zabezpecujiici prepojenie okresov Ruzomberok, Dolny Kubin

a Namestovo.

Graf ¢. 1 Pocet priamych spojov medzi obcami okresu Dolny Kubin
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Zdroj: http://cp.atlas.sk/vlak/spojenie/, http://cp.atlas.sk/vlak/spojenie/

5.2 Analyza priestorového rozsahu verejnej dopravy a prepravnych

smerovVv VvV okrese Namestovo

Verejnd hromadna doprava je v regidone zastipend vylucne iba autobusovou
dopravou, ¢o tvori homogénnu dopravnu siet. Priestorové rozmiestnenie sidiel je 7 obci
leziacich v dopravne vyznamnej Oravskej kotline spojené cestou prvej triedy, 4 obce na
ceste prvej triedy vyznamnej na medzinarodnej Grovni a 4 obce leziace na ceste druhej
triedy (priloha 3.2). Dopravna obsluznost’ zvy$nych menej dostupnych obci zabezpecuju
komunikacie tretej triedy. Poloha spadového centra, mesta Namestovo je vyrazne
excentrickd v Oravskej kotline, ¢o spdsobuje nepriazniva dostupnost’ obci pohrani¢nych
oblasti. Vzhl'adom na okrajovu polohu okresného mesta, ktoré na seba viaze vyznamnu

dopravnu liniu ma celkova Struktira dopravnej siete osobitny Specificky charakter.

V okrese Namestovo sa nachadza 24 dopravnych bodov a 28 ich vzijomnych
prepojeni. Struktira dopravnej siete vyprofilovala 7 dopravnych uzlov, 6 koncovych a 11
priechodnych dopravnych bodov (priloha 3.3, 3,5). Dominantne najdolezitejSim
dopravnym uzlom je mesto Namestovo, ktoré spédja 4 dopravné prepojenia obci Vavrecka,
Oravska Jasenica, Klin a Stefanov nad Oravou tvoriacim vyznamné prepojenie s okresom
Tvrdosin. Dalsie dopravné uzly st tvorené obcami Lokca, Breza, Zakamenné, Krusetnica,
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Zubrohlava aRab¢a. Rabla spaja 4 dopravné prepojenia a zabezpeCuje spojenie
s koncovymi obcami Sihelné a Rabcice. Ostatné dopravné uzly maji charakter napojenia

koncovych obci (Lomna, Bobrov, Mutne, Beniadovo a i.) na hlavni dopravnt liniu.

Graf ¢. 2 Pocet priamych spojov medzi obcami okresu Namestovo
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Zdroj: http://cp.atlas.sk/vlak/spojenie/, http://cp.atlas.sk/vlak/spojenie

Podrl'a grafu ¢.2 a prilohy 1.3 hodnoty intenzity autobusovych spojov sa v regione
pohybuju v rozpiti od 2 do 170. Priemerna hodnota ¢ini 74 spojov na 24 hodin, ¢im rozdeli
prepojenia na 14 podpriemernych a 14 nadpriemernych. NavysSia intenzita prekracujica
hranicu 100 spojov za 24 hodin je uskutoénend na trase Breza — Lokca — Tapesovo —
Vavrecka — Namestovo — Klin — Zubrohlava — Rab¢a, ¢im jednoznacne Struktira vy¢lenuje
hlavna prepravnu liniu s dominantnym prepravnym smerom. Najfrekventovanejsi tsek je
prave Lokca - Namestovo — Rabca, kde obce Namestovo, Lokca, Rabca prestavuju
kla¢ové dopravné uzly, kde sa primestska doprava rozdel'uje a rozptyl'uje do ostatnych
oblasti. Nadpriemerne vyznamny je smer pokracovania cesty prvej triedy na trase Hrustin-
Babin-Vasil'ov-Lokca, kde je okolo 90 spojov denne. Vyznamné a intenzivne je prepojenie
Namestovo — Stefanov nad Oravou s hodnotou 90, kde denne migruje velké mnoZzstvo
I'udi. Cesta druhej triedy je treti najvytazenejsi prepravny smer spdjajuci obce Lokca —
Breza — KrusSetnica — Zakamenné — Oravska Lesna, kde sa denne ucastni 58-108 spojov.
Najmenej frekventované si spojenia koncovych odlahlych obci s hlavnou prepravnou
trasou ako Bobrov, Rabcice, Sihelné. Rovnako je aj slabSia intenzita spojov na dopravnej

trase Namestovo — Oravska Jasenica — Oravské Veselé — Mutne.

Némestovsky okres obsluhuje 30 autobusovych dopravnych liniek, z ktorych 16 ma

Cisto primestsky charakter, kedy spdjaju koncové obce s okresnym mestom, 7 liniek
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prepaja okresné mesto so spadovymi centrami susednych okresov Dolny Kubin, Cadca,
Trstend, Niznd, Martin alebo Ruzomberok. V okrese premavaju aj linky, ktoré su uplne
nezavislé od Namestova a spajaji obce s centrami susednych okresov ako linky Novot’ —
Dolny Kubin, Dolny Kubin — Oravska Lesna, Dolny Kubin — Mutne, Dolny Kubin —

Hrustin.

Celkova dopravnéd siet’ nadobuda okrajovy charakter, kde hlavna dopravnad os
S hlavnym prepravnym smerom prechadza popri hranici regionu, ¢im sa dostupnost
niektorych okrajovych obci leziacich na zapade a severozapade regionu mierne

komplikuje.

5.3 Analyza priestorového rozsahu verejnej dopravy a prepravnych

smerov Vv okrese Tvrdosin

V okrese TvrdoSin je doprava zabezpeCena prevazne autobusovou dopravou.
Ciasto¢ne je zastipena aj Zelezni¢na doprava, ktora spéaja 4 obce, vratane okresného mesta
Tvrdos$in a dolezitych sidiel Trstena, Nizna a Podbiel. Dopravné infrastruktira nadvézuje
na hlavni dopravnu liniu zapadno-vychodnym smerom prechadzajiucu okresom Dolny
Kubin, kde pozdiz vodného toku vedie cesta prvej triedy, prechadzajiic spadovymi
centrami Tvrdo$in a Trstena d’alej napojena na pol'sk infrastruktaru (priloha 3.2).
Spojenie s namestovskym okresom zabezpeCuje cesta druhej triedy, ktora je zapadno-

vychodného smeru a spaja Namestovo, TvrdoSin, Trstent a Suchu Horu.

Okres Tvrdo$in obsahuje 15 dopravnych bodov a 18 vzajomnych prepojeni
jednotlivych obci. V regiéne sa nachddza 5 dopravnych spojov, 3 koncové obce a7
priechodnych obci (priloha 3.3, 3.4, 3.5). NajdolezitejSie dopravné uzly tvoria obce
TvrdoSin, Trstend a Podbiel, kde Trstena spdja koncové dopravné body Zabiedovo
a Brezovica. Tvrdosin je dopravnou krizovatkou spajajiicou prepravny smer z Namestova.

Podbiel tvori spojenie s obcami leZiacimi na juhu okresu.

Podl'a grafu ¢.3 aprilohy 1.3 mozZzno st zrejmé vel'ké rozdiely pri dopravnom
vytazeni jednotlivych dopravnych prepojeni. Mozno tu vyclenit’ tri urovne intenzity.
Prepojenia obci s najniz§imi hodnotami sa nachidzaji v okrajovych castiach okresu
a spajaju koncové obce Brezovica, Zabiedovo s mestom Trstend. Su tvorené odl'ahlejSimi
obcami na trati Sucha Hora — Hladovka — Vitanova. Druha Groven obsahuje dopravné

prepojenia na priblizne rovnakej hodnote intenzity okolo 75 spojov za 24 hodin. Su to
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dopravné spojenia obci ktoré tvoria hlavnu prepravnu liniu s obcami V periférnejSej oblasti
spadovych centier. Takymito obcami st Podbiel, Habovka, Liesek, Cimhova. Kategorialne
najvyssie hodnoty v ramci celého regiénu a v ramci Oravy nadobudaju prepojenia troch
vyznamnych obci okresu Tvrdo$in, ktoré tvoria spadové centrum nielen pre obce
Tvrdosina ale aj Dolného Kubina a Namestova. NajfrekventovanejSie spojenie je Tvrdosin
— Trstend s po¢tom 236 spojov za 24 hodin, TvrdoSin — Nizn4 s poctom 230 spojov

a prepojenie Nizna — Podbiel s po¢tom spojov 156.

Cely charakter dopravnej siete v okrese vyjadruje jednoducha hlavna os, na ktorej
lezi vacSina obci a uskuto¢nuje sa tu vicsina obsluznosti verejnou dopravou. Celkovo
okres obsluhuje 20 dopravnych liniek, ktoré vdaka dobrej dopravnej sieti kvalitne
obsluhuju vSetky obce. Vyborne v okrese funguji aj prepravné smery spédjajuce spadoveé
centrum so susednymi okresmi Martin, Dolny Kubin, Ruzomberok, Liptovsky Mikul4s

a Namestovo.

Graf ¢. 3 Pocet priamych spojov medzi obcami okresu Tvrdosin
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Zdroj: http://cp.atlas.sk/vlak/spojenie/, http://cp.atlas.sk/vlak/spojenie
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6. Dopravna obsluZnost’ obci Oravy verejnou dopravou

Kritérii hodnotenia obsluznosti obci verejnou dopravou je niekol'ko, no za nase
hlavné kritérium kvality dopravnej obsluznosti sme si zvolili ukazovatel, ktory odraza
pomer poctu zastavujucich autobusovych a zelezni¢nych spojov k poctu obyvatel'ov
jednotlivych obci (pocet spojov/1000byv.). VSimame si sthrnny pocet spojov zastavenych
aspoil na jednom mieste dopravného bodu (obce), pricom nezohladitujeme na kolkych
a ktorych miestach spoje zastavili. Tento relativny ukazovatel’ pocitany pre kazdu jednu
obec osobitne roz€leni obce Oravy na jednotlivé kategorie, na ktorych moZno skiimat’
pozorovany jav. Zaroven je potrebné upozornit’ na skutoCnost, Ze napriek presnému
vyjadreniu hustoty spojov vzhl'adom na pocet obyvatel'ov, mdzu pri pocetnejSich sidlach
(dopravnych uzloch) s vysokou kvalitou dopravnej obsluznosti vzhl'adom na réznost
prepravnych smerov byt vycislené nizke hodnoty tohto ukazovatel'a. NaSou prioritou je
postudenie kvality obsluznosti celej Oravy, ktord bude vyplyvat z Ciastoénych analyz
jednotlivych regiénov. Podobne budeme analyzovat zvlast obsluhu obci autobusovou

a zvlast’ zelezni¢nou dopravou nakol’ko je region Oravy celkovo nehomogénny.

6.1 Dopravna obsluznost’ obci autobusovou dopravou

Verejna autobusova doprava, v naSom pripade vo vicSine jedind dostupna verejna
doprava, je klIicova pre okresy Namestovo a TvrdoSin. Z predchadzajiucej stadie
z hl'adiska prepravnych smerov aintenzity vyplyva, Ze vyrazne podporuje (hlavne
primestské autobusova doprava) regiondlne ¢lenenie na trovni spadovych okresnych miest,
kde smeruju prevazne vsetky prepravné smery. Dialkova autobusova doprava, ktora sme
tiez zahrnuli do poctu spojov obsluhujucich jednotlivé obce Ciasto¢ne narisa nase chapanie
na vnutroregionalnej rovni, N0 z hl'adiska medziokresnych vézieb a niektorych obci
nachadzajicich na hlavnych dopravnych linidach hrd délezitd tlohu. Pri vyhodnoteni
budeme brat' do uvahy ako primestské, tak aj dialkové spoje, pricom ich nebudeme

rozliSovat’.

6.1.1 Dolny Kubin

V okrese Dolny Kubin podl'a grafu ¢.4 a prilohy 1.2, 3.6 sa hodnoty pomeru poctu
spojom na 100 obyvatel'ov obce vyskytuju v intervale od 1,12 do 18,07 s priemernou
hodnotou 7,72, vel'mi blizkou obci Istebné. Mézeme povedat, ze najvyssie hodnoty sa
sustred’'uji: v menej pocetnych obciach, cez ktoré prechadzaju cesty prvej triedy ako
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Jasenové (18,06), Vysny Kubin (15,47), Oravsky Podzamok (12,94), Medzibrodie nad
Oravou (14,28), Velicna (11,22), Sedliacka Dubova (11,02), Vv najmenej pocetnych
obciach, cez ktoré spadovo prechadzaji dopravné linky z odl'ahlejSich obci ako Osadka
(15,38), Pokryvac (10,74), alebo v pripade obce Kralovany (10,61), kde ddlezitd ulohu
zohrava dialkové autobusova doprava ako napojenie na hlavni dopravnu liniu Slovenska.
Naopak, obce s najmensimi hodnotami st Zazriva (1,13), Zaskov (1,37), Oravska Poruba
(1,39) aChlebnice (1,65), ktoré svojou excentrickou polohou vramci dopravnej
infrastruktiury spdsobujti, ze ich dopravcovia obsluhuju ako koncové obce dopravnych
liniek. Nizka hodnota obce Dolny Kubin je zapri¢inena vysokym poctom obyvatel'ov, nie
zlou dopravnou obsluznost'ou. Podl'a strmosti trendovej Ciary na grafe mozno konstatovat’
pomerne znacné rozdiely a s tym suvisiacu nehomogenitu dopravnej obsluznosti, kde 9
(37,5%) obci sa nachadza pod hodnotou 4, ¢im dosahuju len polovicni hodnotu priemeru
za cely region a naopak 5 obci nadobtida hodnotu vys$iu ako 12, ¢o je v niektorych
obciach az dvojnasobok priemeru. Pri¢inou je okrajova dopravna poloha obci s najmensimi
hodnotami, kde denne smeruje jedna, dve linky obsluhujuce iba okrajové obce, a vyborna
poloha na spadovej dopravnej linii najfrekventovanejsie obsluzZenych obci.

Graf ¢. 4: Dopravna obsluznost’ obci okresu Dolny Kubin autobusovou dopravou:

vyjadrenie poc¢tu spojov na 100 obyvatel’ov obce

Zdroj: http://cp.atlas.sk/bus/spojenie/

6.1.2 Ndamestovo

V okrese Namestovo podla grafu ¢.5 aprilohy 1.2, 3.6 sa hodnoty pohybuji
v rozpiti od 1,55 do 23,85, kedy priemernou hodnotou je pomerne nizka hodnota 5,45
blizka hodnote obci Namestovo, pricom zvySok sa nachédza este pod touto hodnotou, kde
8 obci pod hodnotou 2 a najmensSie hodnoty vykazuji obce Sihelné (1,55), Oravska

Polhora (1,56), Novot' (1,61), Mutne (1,65), Bobrov (1,74). Tieto nizke hodnoty su
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sposobené jednak vysokou pocetnostou obyvatel'stva v tychto obciach, a tiez okrajovou
polohou v ramci regionu a hlavne dopravnej siete. Zna¢na odl'ahlost’ obci Sihelné, Novot’,
Mutne spodsobuje prepravcom vysoké prepravné naklady a obyvatelom cCasovo
najnepriaznivejSiu dopravni dostupnost’ umocnenu znacnou nepravidelnostou dopravnych
spojov. Priaznivej$ia skupina obci lezi na hlavnych dopravnych linidch regionu zapadnym
a juhozapadnym smerom: Zakamenné (2,38), Hrustin (3,09), Rabca (3,18), Breza (7,67),
kde v obciach Klin (7,06), Lokca (8,21), Zubrohlava (6,04). Ked'Zze susedia s okresnym
mestom su tieto hodnoty priaznivejSie. NajvysSia obsluznost’ je v najmenej pocetnych
obciach Tapesovo (23,85), Vasilov (12,36), ktoré lezia na hlavnych liniach dopravy
V tesnej blizkosti Namestova. Trendova ¢iara predstavuje pomerna vyrovnanost’ prevazne
0 prvych pétnastich obciach s hodnotou mensou ako 5, dalej nabera postupne strmsi
vzostup pri obciach na dopravnych linidch, pri obciach KruSetnica a Vasilov tvori az
dvojnasobne vy$§iu hodnotu vzhPadom na priemer regionu a TapeSovo tvori az
Stvornasobok priemeru.

Graf ¢. 5: Dopravna obsluZnost’ obci okresu Namestovo autobusovou dopravou: vyjadrenie

poctu spojov na 100 obyvatelov obce
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Zdroj: http://cp.atlas.sk/bus/spojenie/

6.1.3 Tvrdosin

Okres TvrdoSin podla grafu ¢&.5 aprilohy 1.2, 3.6 zhladiska dopravnej
obsluznosti mozno povazovat za najhomogénnej$i S pomerne vyrovnanymi hodnotami.
Hodnoty obci tvoria rozpétie od 1,73 do 15,79 s priemernou hodnotou 4,82. Homogenita
hodnét obsluznosti je spdsobena pomerne vyhodnou S$truktirou dopravnej siete, kde
dominantou je hlavnd linia, cesta prvej triedy, na ktorej lezi 9 obci, ¢im vytvara jednu

spadovu dopravnu trasu, ktord obsluhuje vac¢sinu obyvatel'stva a tym zjednodusuje rieSenie
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dopravnej obsluznosti. Otazkou ostdva nakolko su dostacujuce prepravné kapacity
dopravnych spojov, vzhl'adom na pocetnejSie obce leziace na tejto dopravnej trase.
Stefanov nad Oravou (15,8) s takmer dvojnasobnou hodnotou je z nasho hl'adiska najlepsie
obsluzena obce. Tato skutocnost’ je sposobend vyhodnou polohou leziacou na intenzivnej
dopravnej vidzbe medzi okresnymi mestami Namestovo a Tvrdo§in. Za obce s najmensou
obsluznost'ou st povazované Zuberec (1,73), Liesek (2,23) a Habovka (2,41) kvoli svojej
odlahlej excentrickej polohe avysokému poctu obyvatelov. Pomerne najlepSiu
homogenitu potvrdzuje aj trendova Ciara, ktora pri prvych 11 obciach Cini vel'mi slaby
sklon v rozpiti od 1,7 do 5, nasledne strmo stupa charakterizovana malo pocetnymi obcami
s dobrou dopravnou polohou.

Graf ¢. 6: Dopravna obsluznost’ obci okresu TvrdoSin autobusovou dopravou: vyjadrenie

poctu spojov na 100 obyvatelov obce
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Zdroj: http://cp.atlas.sk/bus/spojenie/

6.2 Dopravna obsluzZnost’ obci Zelezni¢nou dopravou

Zelezni¢na doprava obsluhuje iba 24% obci, kde Zije priblizne 37% obyvatel'ov
atvori pozdiZ rieky Oravy jednu priamu dopravnu trasu spajajucu obce s okresnymi
mestami Dolny Kubin a TvrdoSin, kde obsluhuje 13 obci formou primestskej dopravy do
spadovych centier a prepaja dve okresné mesta (priloha 3.2, 3.4, 3,7). Ako uz bolo
spomenuté¢ ma nadregionalny vyznam. Celkovo nemozno hodnotit’ a analyzovat’ dopravna
obsluznost’ obci samostatne Zeleznicnou dopravou nakolko vo vidcSine obci tUplne
absentuje a v obciach napojenych na Zelezni¢nul trat’ hra len pridruzenti tlohu autobusovej
doprave. Aj ked mozno argumentovat jej dobre vymedzenou trasou v ramci dolezitej

dopravnej linie, komplikédcia prestupovania z autobusovych spojov neprepojenych obci
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a pomerne nizka priemernd prepravna rychlost’ (s porovnanim s autobusmi) jej znemoziuje
hrat v ulohe dopravnej obsluznosti hlavnii Glohu. My sa fiou budeme zaoberat’ len ako
sucast’ celkovej verejnej autobusovej a zelezni¢nej dopravy, kde nas bude zaujimat’ podiel

zelezni¢nej dopravy na celkovej doprave V regiéne Orava.

Napriek tomu je dolezité sa zmienit’ nie o celku, ale o jednotlivych obciach,
Vv ktorych badat’ markantny vyznam Zelezni¢nej dopravy na trovni dopravnej obsluznosti.
Podl'a grafu ¢.7 aprilohy 1.2, 3.4 najvacsi takyto vplyv ma Zelezni¢na doprava na obec
Kralovany, ktora je stfasne jedinym zelezni¢nym uzlom. Z toho dovodu je jej hodnota
ukazovatel'a pomeru zastavujucich zelezniénych spojov ku poctu obyvatelov 3 az 20 krat
vicsia ako pri ostatnych obciach. K d’alsim obciam s vysokym zastipenim pomeru
Zelezni¢nych spojov a poctu obyvatel'ov su malo pocetné obce Medzibrodie nad Oravou
(4,48), Sedliacka Dubova (4,13), Bziny (3,93) a Hornd Lehota (3,8). Rastom poctu
obyvatelov v jednotlivych obciach v dosledku konstantného poctu spojov na celej trase
klesa vyznam zelezni¢nej dopravy ako to mozeme vidiet’ na grafe ¢.7.

Graf ¢. 7: Vzajomny vzt'ah dopravnej obsluZnosti obci Oravy Zelezni¢nou dopravou a poctu

obyvatelov Oravy: vyjadrenie poctu spojov na 100 obyvatelov obce (ukazovatel’ obsluZnosti) a pocet
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Zdroj: http://cp.atlas.sk/vlak/spojenie/

6.3 Analyza venovana porovnaniu autobusovej a Zelezni¢nej

V nasledujtcich podkapitolach sa eSte zmienime o vyzname Zelezni¢nej verejnej
dopravy v niektorych obciach, demonstrujeme jej podiel na celkovej obsluznosti, pokusime
sa ur€it’, ¢i obsluznost’ danej obce ma skor autobusovy alebo zelezni¢ny charakter. V tejto
analyze pochopitelne okres Namestovo vynechame, nakol’ko v iom nie je Zelezni¢na

doprava zastipena.
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V okrese Dolny Kubin zelezni¢na verejna doprava podporila dominantni
dopravnu a prepravnu liniu, ¢im skvalitnila obsluznost obci z pohl'adu d’alSej novej
dimenzie. Podl'a grafu ¢.8 a prilohy 1.2 skvalitnenie obsluznosti 24 dennymi Zelezni¢nymi
spojmi na trati Kralovany — Dolny Kubin a 21 dennymi spojmi na trati Dolny Kubin —
Kriva vylepsilo celkovu bilanciu priemernej hodnoty obsluznosti z hodnoty 7,72 na 9,42.
Vyraznou mierou tato hodnotu ovplyvnili aj regiondlne a medziregiondlne spoje
prechadzajuce cez Kralovany, ktoré vSak nespadaju pod vnutroregionalnu organizaciu
regionu. Z grafu ¢.8 aprilohy 3.6, 3.7, 3.8, ktory demonstruje celkovia dopravni
obsluznost’ okresu Dolny Kubin mozno vy¢itat' niektoré skutocnosti a zmeny, ktoré
zapriCinila zelezni¢na doprava na ukor autobusovej. Prvou znamkou tychto skuto¢nosti je
relativne vysokéa ucast’ Zelezni¢nej dopravy na celkovej dopravnej obsluznosti obci. Za
vyprofilované obce povazujeme Kralovany a Bziny, v mensej miere obce Kriva, Horna
Lehota a Sedliacka Dubova.

Graf ¢. 8: Dopravna obsluznost’ obci okresu Dolny Kubin verejnou autobusovou

a zelezni¢nou dopravou: vyjadrenie poctu spojov na 100 obyvatel’ov obce
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Zdroj: http://cp.atlas.sk/bus/spojenie/, http://cp.atlas.sk/vlak/spojenie/

Z grafu ¢.9 mozno vycitat' skutocnost, ze v obciach Kralovany a Bziny prevlada
ako v jedinych na celej Orave obluznost’ Zelezni¢nou dopravou. Ako vidime z grafu na
prvé miesto dopravnej obsluznosti sa dostala obec Kralovany, kde hodnota stipla
dvojnésobne z 10,61 na 23, 81. Ako bolo spomenutg, tato skutocnost’ vS§ak nevznikla len na
baze vnutroregionalnej dopravnej obsluznosti, ale v interakcii so susednymi regionmi ako
prepojovaci Clanok medziregiondlnej politiky dopravy. Tato hodnota zahfia
medziregionalne (dialkové) zelezni¢né spoje (20 spojov) a vnutroregionalne spoje (17

spojov). Druhou obcou s prevahou zelezni¢nych spojov je obec Bziny, kde Zelezni¢na
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doprava ma 53%-ny podiel obsluznosti a zvySuje hodnotu viac ako dvojnasobne. Podiel
ostatnych obci obsluhovanych zelezni¢nou dopravou je mensi: Kriva — 31%, ¢o
predstavuje ndrast hodnoty obsluznosti z 5,73 na 8,29, Sedliacka Dubova, podiel 29%
anarast z 11,02 na 15,16, Medzibrodie nad Oravou, podiel 24% a narast z 14,29 na 18,76,
Pérnica, podiel 23% a narast z 10,25 na 13,29, Dlha nad Oravou, podiel 22% a narast

Z 5,23 na 6,73. Podiel dopravy zeleznicnej obsluznosti u ostatnych obci bol do 20%.

Z celkového vyvoja dopravnej obsluznosti okresu Dolny Kubin z hl'adiska
porovnania celkovej dopravnej obsluznosti s autobusovou mozno vyvodit tieto
skutoénosti. Zelezni¢na doprava vyrovnava uroveit obsluznosti v celom regidne, vytvara
linearnu trendovi &iaru, ktora rozélefiuje obsluznost’ akoby na tri trovne. Uroven
odlahlych ,.;slepych® dopravnych trés, uroven obci leziacich Ciastoéne na dopravnej linii,
kde ucast’ Zelezni¢nej verejnej dopravy obsluznost’ vyrazne podporuje, a troveil obci
dostato¢ne obslizenych autobusovymi spojmi, kde predimenzovanie zelezni¢nymi spojmy
nie je také potrebné. Zelezni¢na doprava podporuje obce na hlavnej trendovej linii, kde
samotna autobusova doprava je naddimenzovana a obce odl'ahlejSich dopravne menej
dostupnejSich Casti regionu ostavaji regionalne na niz$ej Urovni. Tieto obce su najmi

Zaskov, Oravska Poruba, Zazriva a Chlebnice.

Graf ¢. 9: Relativne zastiipenie autobusovej a Zelezni¢nej verejnej dopravy v obciach Oravy
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Zdroj: http://cp.atlas.sk/bus/spojenie/, http://cp.atlas.sk/vlak/spojenie/

Uroveii posobnosti Zelezninej dopravy v okrese Tvrdosin na vniitroregionalnej
primestskej doprave je podstatne nizsia ako v okrese Dolny Kubin. Suvisi iba so 4 obcami,
Z ktorych st regionédlne doélezit¢ dve mestd TvrdoSin a Trstend. Z hladiska prepojenia
okresnych miest a skvalitnenia obsluznosti nie tak z hladiska tGrovne a intenzity ako

z hl'adiska kvality je ucast’ Zelezni¢nej verejnej dopravy mimoriadne dolezita. Ukazovatele
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obsluznosti obci v grafe ¢.10 aprilohe 1.2, 3.6, 3.7 vSak neprikladaji regionu takmer
nijakt dolezitost'.

Graf ¢. 10: Dopravna obsluznost’® obci okresu Dolny Kubin verejnou autobusovou a

Zelezni¢nou dopravou: vyjadrenie poétu spojov na 100 obyvatel’ov obce
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Zdroj: http://cp.atlas.sk/bus/spojenie/, http://cp.atlas.sk/vlak/spojenie/

Zelezniéné spoje, ktoré podtom 21 prispievaju K obsluhe obci v relativnych
ukazovatel'och vyc€lenia v obci Podbiel 18% podielu na dopravnej obsluznosti, v obci
Nizna 11% podielu dopravnej obsluznosti, v Tvrdosine 8% a v Trstenej 7%. Z toho mozno
usudzovat, ze zelezni¢na doprava nehra z hl'adiska primestskej verejnej dopravy
v samotnom okrese dolezitii ulohu. NenaruSenim obsluZnosti regionu a zachovanim urovne
obsluznosti autobusovej dopravy celkovd kvalita obsluznosti ostdva dominantna

Vv autobusovej verejnej doprave.

6.4 Zhodnotenie celkovej dopravnej obsluznosti regionu Orava

Po vyhodnoteni vSetkych skuto€nosti z pohl'adu irovne mikroregionalnej verejnej
dopravy aspadovosti obci knim prislachajucich, urovne medziokresnych vézieb
dolezitych dopravnych uzlov az po uroven celoplosnej charakteristiky verejnej dopravy
mozno usudit’, Ze priestorova nesurodost’ obsluznosti obci Oravy sa vplyvom Zelezni¢nej
dopravy esSte prehlbuje avytvara deficit oblastiam s absenciou Zelezni¢nej dopravy
uroviou obsluznosti a kvalitou z hl'adiska d’alsieho mozného druhu cestovania. Prehlbuje
sa najmi polarita medzi severom a juhom, kde obsluznost’ obci Dolného Kubina je na
hlavnej dopravnej linii znacne predimenzovand. Téato skutoCnost, ktord pri analyze
autobusovej verejnej dopravy nebola az taka zrejma, pri celkovom ukazovateli jasne urCuje
lintu obci leziacich na dvoch délezitych dopravnych tahoch Dolny Kubin — Kralovany

a Dolny Kubin — Jasenovd ako liniu predimenzovanej dopravnej obsluznosti. Fakt
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podporuje aj priloha 2.1, 3.8, kde 6 obci (z celkového poctu 8) patri do najvyssej kategorie
dopravnej obsluznosti s hodnotami 15-24, kde vplyvom zelezni¢nej dopravy pribudli obce
Kralovany, Medzibrodie nad Oravou a Dlha nad Oravou. Zastipenie tejto kategorie
obcami Tapesovo (Namestovo) a Stefanov nad Oravou (Tvrdosin) je spdsobené vplyvom
malého poctu obyvatel'ov obce s polohou v blizkosti spadového centra. V kateg6rii hodnot
obsluznosti 10-15, 7 obci lezi v okrese Dolny Kubin a2 obce v okrese Namestovo.
Celkovo v tychto najvyssich hodnotach obsluznosti sa nachadza 73% obci Dolného Kubina
(11 obci z celkového poctu 15), Co tvori az 46% S poctu vsetkych obci Dolného Kubina. K
znacnej polarizacii prispieva aj fakt, Ze v najniz§ich dvoch kategériach s hodnotami 1-5,
ktoré obsahuju menej ako 50% obsluznosti obci dvoch najvyssich spominanych kategorii,
je zastipenych 33 obci, ¢o tvori 52% vSetkych obci Oravy. V tychto kategoriach Zije
99005 T'udi, ¢o predstavuje 73% vSetkych obyvatelov. Pri tomto vyhodnoteni vSak treba
byt opatrni, nakol’ko v dvoch najnizsich kategoriach st zapocitané dolezité spadové
dopravné uzly Dolny Kubin, Tvrdosin, Trstend, ktoré svojou centralnou funkciou,
dopravnou obsluznost'ou z hl'adiska prepravnych smerov a vysokym poctom obyvatelov
nie je vhodné zahrnut' medzi poddimenzované obce. Vypocet bez tychto centier verejne;j
dopravy urcuje 62328 obyvatelov Oravy relativne tvoriacich 46% obyvatel'stva. Tento
vysoky podiel obyvatel'stva prislicha hlavne obciam okrajovych casti Namestovského
okresu. Tieto obce su charakteristické vysokym poctom obyvatel'stva, 37903 obyvatel'ov,
¢o tvori 61% obyvatel'stva obci v kategoriach hodnot 1-5 acelkovo 28% vSetkych
obyvatel'ov. Ddlezitym faktom je, Ze napriek nizkemu poctu slabSie obslizenych obci
(Novot’, Mutne, Zédkamenné, Sihelné, Oravskd Polhora, Oravska Lesnd) je pocet takto
obsluZenych obyvatelov mimoriadne vysoky, ¢o len potvrdzuje zna¢nu nestrodost’ nielen

z priestorového hl'adiska rozmiestnenia obci, ale aj z hl'adiska obyvatel'stva.

Snaha o pochopenie a analyzovanie realnych skuto¢nosti atrendu vyvoja
dopravnej obsluznosti obci Oravy verejnou dopravou odhaluje v regidone zaujimavé
atributy organizécie a metody rieSenia dopravnej obsluznosti, ktoré nie st pozoruhodné len
na regionalnej urovni, ale su Specifické plosne, ¢im podporuji regionalne chapanie Oravy
ako celku pozostavajiceho z troch jadier - okresov. Preto region z nasho hl'adiska mézeme

povazovat’ za uzatvoreny so silnymi vnutornymi vdzbami.

Na porozumenie Specifikécii regionu je potrebné hodnotit’ dopravnu obsluznost’
Vv dvoch trovniach. Prvou je dopravna obsluznost’ obci zamerana na priestorové rozlozZenie,

vyClenenie oblasti jadra a zdzemia z pohl'adu dopravnej obsluznosti, a druhd troven sa
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vztahuje na regiondlne Specifikacie priestorového rozlozenia obyvatel'stva v regione
a Specifikacie vysokej proporcie nepravidelnosti v pocetnosti obyvatel'stva v jednotlivych
obciach. Na prvej urovni mozno hodnotit’ prirodzent orientaciu na hlavné prepravné smery
sprostredkované hlavnymi dopravnymi liniami, kde sa v zna¢nej miere uskutocnuje vysoka
miera migracie do zamestnania, do $§kol, centier obchodu, kultary a podobne. Téato
obsluznost’ obci je vo velkej miere dostato¢na a obce vykazuji vysoku mieru obsluznosti.
Vyhodou Dolnej Oravy je orienticia vacsSej Casti obci na tieto dopravné linie, ¢im sa
situacia podstatne zjednodusuje. Spojenim dolezitych dopravnych linii s okresnymi
spadovymi mestami sa tieZ vytvara vyborna dopravna obsluznost’ okresnych miest za
ucelom migracie zjedného okresu do druhého, ¢im sa vyrazne eliminuja hranice
okresnych regiénov. V protipole stoji obsluznost obci odlahlych hrani¢nych miest
Vv susedstve Statnych hranic a pod geomorfologickymi bariérami horstiev. Tato vyrazna
dopravna rozptylenost’” obci ekonomicky a organiza¢ne komplikuje situaciu a vytvara
Z hl'adiska obsluznosti obci vyrazne slabSie dopravné vizby. Na urovni nepravidelnej
proporcie pocetnosti obyvatel'stva v priestorovom rozptyleni a Vv jednotlivych obciach sa
obsluZnost’ obci vyrazne komplikuje nakol'ko rozptylenie obyvatel'stva uplne nezodpoveda
proporcidm dopravnej obsluZnosti. Zaujimavym fenoménom je sustredenie obyvatel'stva
prave v okrajovych ¢astiach, kde obce vykazuji vysoku pocetnost’ obyvatel'stva. Za takého
obce sme vyclenili: Zazriva, Oravskd Lesnd, Novot, Mutne, Zdkamenné¢, Oravské Veselé,
Sihelné, Oravska Polhora, Rabcice, Bobrov, Zuberec, Chlebnice, kde zije okolo 35600
obyvatelov (26%). Kazda obec ma v priemere 2600 obyvatel'ov. Naopak nizkou
pocetnostou sa vyznacujii mnohé obce leZiace priamo v okrese Dolny Kubin. V désledku
pdsobenia spominanych dvoch urovni a ich fenoménov vznikaju na uzemi zna¢né lokalne
priestorové nedostatky dopravnej obsluznosti, ktoré mézu mat isty dopad na kvalitu

Zivotnej Urovne obyvatel'stva Oravy.
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ZAVER

Hlavnym zamerom naSej prace bolo sledovanie verejnej dopravy vo vyc¢lenenom
regione Orava, ktory bol v minulosti tvoreny vyznamnym celkom Oravska zupa. Napriek
potlacaniu jeho historického a zaroven aktualneho vyznamu, Si Vv stfasnosti zachovava
svoje osobité Crty, ¢im sa odliSuje od ostatnych regionov Slovenska. Snahou prace bolo
preniknut’ do Struktiry a organizécie verejnej dopravy v regione a charakterizovat ju
pomocou dopravnej obsluznosti obci ako zakladnych stavebnych jednotiek tejto prace.
Cielene sme sa snazili smerovat analyzu jednotlivych ukazovatelov od najmenSich
jednotiek az po cely region bez hranic a Clenenia S dérazom na odhalenie odliSnosti
a spolo¢nych znakov vo vnatornom ¢leneni, ¢im sme cheeli dospiet’ k zaveru, Ze region je
z hl'adiska verejnej dopravy homogénny systém fungujuci nielen na okresnej Urovni,
trovni spadovych centier, ale aj na vzdjomnom prepojeni okresov. Dalsim cielom bolo
charakterizovat' obsluznost vzhladom na pocetne velké obce prave v okrajovych
oblastiach regionov, kde pocetnost’ niektorych obci je porovnatel'na s okresnym mestom.
Poslednym cielom bolo ur€it’ v regiéne hlavné prepravné smery, pohyby a organizaciu

verejnej dopravy.

Verejna osobna preprava predstavuje dolezity socidlno-ekonomicky prvok prostredia.
Jej charakter spociva v uspokojovani kazdodennych poziadaviek na prepravu (migracia do
zamestnania, $kol, uradov, do zdravotnickych zariadeni apod.). Na tejto ulohe sa
rozhodujicou mierou podiela osobna autobusova a scasti zeleznicnd doprava, v ramci
ktorej méa pri dopravnej obsluhe okresnych miest a obci nezastupitelné postavenie

primestska autobusova a Zelezni¢néa doprava.

Podniky verejnej osobnej dopravy sa vSak nachadzaju v zlozitej financnej situdcii,
sposobenej stalym poklesom frekvencie cestujucich, nerieSenim cien cestovného, socidlnej
politiky a zvySujucimi sa vlastnymi nakladmi. Za poslednych 15 rokov na Slovensku
poklesol podiel cestujucich v Zelezni¢nej osobnej doprave o takmer 29% a v pravidelnej
autobusovej doprave occa 6%. Je nevyhnutné =zlepsSit spolupracu Stitnej spravy,
samospravy a dopravcov. Sucastou vSestranného rozvoja tizemia samospravneho kraja
aobci v ilom by malo byt primerané uspokojovanie prepravnych potrieb. Za primerant
dopravni obsluznost mézme povaZovat vytvorenie ponuky kvalitnych prepravnych
vykonov v pravidelnej autobusovej doprave a Zelezni¢nej doprave, ktord zodpoveda

dopytu cestujicich vzhl'adom na rychlost’ dopravnych prostriedkov, frekvenciu, presnost’
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a pravidelnost’ spojov, moznost’ prestupu, vzdialenost’ k zastdvkam, bezpecnost’, vybava
a cistota dopravnych prostriedkov, tarifu, ako aj pristup k informaciam, délezitym pre

cestovanie.

Tato praca je Clenend tak, ze v ivodnej Casti sa snazi poukéazat’ na vsetky podnety
a vplyvy, ktoré ovplyviiuju sucasny stav verejnej dorpavy. Je to predovsetkym geograficka
charakteristika regionu, ktora spolu s teoretickymi poznatkami z geografie dopravy
azisteni inych autorov vytvara vhodné prostredie na lepSie zvladnutie a pochopenie
problematiky. Tieto kapitoly, ktoré sa snazia popisat’ svojsky raz regionu sme uplatnili

Vv praktickej Casti, kde nam posluzili na vysvetlenie faktov, ktoré odzrkadlili vyskum.

V praktickej Casti sa podarilo charakterizovat’ region na zéklade dopravnej obsluznosti
a vybranych ukazovatel'ov, podarilo sa kategorizovat’ obce na zéklade tychto ukazovatel'ov
a ¢iastoéne vysvetlit’ skuto¢nosti. V zasade vSak zistenia nie s absolutne a potrebovali by
eSte hodnotit’ region aj z pohladu inych reprezentativnych postupov. Takymto by mohlo
byt hodnotenie dopravnej casovej dostupnosti, vzdialenosti od spadovych centier,
zhodnotenie frekvencie a pravidelnosti spojov a presneSie prepravné kapacity verejnej
dopravy. Uspesne sa podarilo charakterizovat priestorovy rozsah verejnej dopravy,
identifikovat’ hlavné prepravné smery. Potvrdilo sa, ze hlavnt ulohu z hl'adiska obsluznosti
nehré rozlozenie obci na zéklade pocetnosti, zohl'adilovanie pocetnejSich obci pred menej
pocetnymi, ale prave umiestenie obci vzhl'adom na hlavné prepravné smery a hlavné
dopravné tahy. Z toho dosledku vznikli na tizemi Oravy markantné az 15 nasobné rozdiely
v danych vystupnych hodnotach, v prospech malych obci s taktickou polohou na hlavnom
tahu z nasobenenou v blizkosti padového centra. V praci sa podarilo potvrdit’ predpoklad,
ze kazdé okresné mesto funkéne zvlada dopravnu obsluznost’ jemu prisluchajucim obciam,
verejna doprava nepdsobi izolovane a Ze prenos medzi okresmi je zjavny, podporeny
znacnou previazanostou dopravnych liniek spéjajucich obce so susednymi okresnymi
centrami. Hlavne tento fakt vytvara z hladiska verejnej dopravy z troch samostatnych

regionov jeden, region Orava.
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