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Pavol Korec

1. Poloha mesta Bratislava

1.1 Uvod

Bratislava predstavuje osobitnl urbannu Struktaru, s j&de fyzicko-geografickou,
morfologicko-urbanistickou, hospodarskou a socialno-demografickou Struktdrou. Pred-
metné Uzemie je vymedzené na zéklade administrativnych hranic. Zahima Uzemno-
spravnu jednotku Bratislava, v ramci ktorej sa nachadza 17 mest&sttiso Statitom

obce a 5 okresov (Bratislava |, Bratislava Il, Bratislava lll, Bratislava IV a Bratislava V,
podla zakonov tykajlcich sa nového Gzemno-spravriddmeenia Slovenska. 221/96

a 222/96, a nariadenia vliady SR258/1996 Z.z.). Podl'zakons. 221/1996 mesto Bra-
tislava spolu so susednymi okresmi Malacky, Pezinok a Senec tvori Bratislavsky kraj
(v tejto suvislosti bola aj sidlom krajského Gradu Statnej spravy od r. 1997) a neskor
od roku 2001 v podl’ zdkona¢. 302/2001 Bratislavsky samospravny kraj so sidlom

v Bratislave. Okresy vramci reformnych procesov stratili svoje kompetencie a od
r. 2004 bol zriadeny obvodny Urad v Bratislave s kompetenciami miestnej Statnej spravy
pre okresy Bratislava | aZz Bratislava V. NeskorSie v r. 2007 bol zruSeny aj krajsky trad
(zdkonom¢. 254/2007). V ramci Strukturalnej reformy verejnej spravy vr. 2013 bol

v Bratislave na baze jedného obvodného Uradu zriadeny jeden okresny Urad integrujuci
aj Specializovanu Statnu spravu. Existujacich péresov slizi viac menej ako Statistic-

ké jednotky na udrovni miestnych administrativnych jednotiek LAU 1 (niekedy aj
NUTS IV ) a Uzemie kraja ako Statisticka jednotka, jednak na arovni NUTS lll, jednak
na urovni NUTS Il. Na Uzemi Bratislavy tak vznikla zo Statistickélemiska vémi
zaujimava situacia (napr. Vyhlaska SU §RI38/2004 Zb.). Samotné mesto Bratislava
nepredstavuje Ziadnu Statistick( jednotku v postupnosti nomenklatdry Statistickych jed-
notiek NUTS I, NUTS II, NUTS Iil, LAU 1 (NUTS IV) a LAU 2 (NUTS V). Jeho 17
mestskychasti predstavuje Statistické jednotky LAU 2 (NUTS V), 5 okresov Bratislavy
su Statistické jednotky LAU 1 (NUTS IV) a mesto Bratislava spolu s okresmi Malacky,
Pezinok a Senec je zaravstatistickou jednotkou NUTS lll, ako aj Statistickou jednot-
kou NUTS II. Takyto stav spdsobuje pri hodnoteni Urovne socialno-ekonomického roz-
voja Slovenska podl jednotlivych regiénov (jednotlivych Urovni NUTS a LAU) cely

rad paradoxov a nespravnych interpretécii, na ktoré neskor poukazeme.

Rozloha Bratislavy je 367,6 Km k 31.12.2012 mala 415 589 obyVaie ¢o zna-
menalo priemernud hustotu 1131 obyv./km2 (napr. k 31.12.2007 to bolo 426 091 obyvate-
lov, s hustotou 1159 obyv./km?). Vadom na vEmi diferencované Uzemie mesta sa
hustota zBudnenia jeho jednotlivych oblasti vyrazne 1iSi. V tdaull.1 su uvedené
hodnoty rozlohy, pdti obyvat&ov a hustoty Z&udnenia podd okresov a mestskych
casti. NajvySsSiu hustotu badnenia ma mestskéag’ Staré Mesto (4053 obyv./km? —
2012, 4302 obyv./km2 - 2007), z ostatnych mestskiadti Bratislave sa jej pribliZzuju
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mestsk&asti Dubravka (3790 — v r. 2012), PetrZalka (3677 - 2012) a Karlova Ves (3021
- 2012). Naopak najniZSiu hustotulmenenia maju byvalé samostatné vidiecke obce,
ktorych sa v obdobi socializmu nedotkla rozsiahla komplexna bytova vystavba (Devin,
Zahorska Bystrica(unovo, Jarovce a Rusovce). Vo vietkych tychto mestsigatiach

bola hodnota hustoty Padnenia v r. 2007 mensia ako 100 obyvikavsak v r. 2012
vd’aka novej vystavbe a imigracii do tychto mestsky&sti postupne rastie, pri-

¢om v Zahorskej Bystrici a Rusovciach uz presiahla tato drolzen v tychto piatich
mestskych¢astiach a vo Vajnoroch, Vrakuni, Podunajskych Biskupiciach a tiama
hustota obyvatstva medzi rokmi 2007 a 2012 vzrastla.

Tab.1.1: Zakladné geografické charakteristiky Bratislavy gadokresov a mestskyafasti

) Rozloha pocet pocet pocet hustota
Okres Mestsk&'as’ v kit obyvatéov | obyvatéov | obyvatéov| obyv. na
1991* 2001* |31.12.2017 knf (2012)
Bratislava | Staré Mesto 9,59 49018 44 798 38867 4053
Bratislava | spolu 9,59 49 018 44 798 38867
Bratislava Il Vrakuna 10,3 18 201 18 386 19489 1892
Bratislava Il Ruzinov 39,7 73 131 70 004 69664 1754
Bratislava Il Podunajske | 45 49 | 21087 | 19749 | 21005 494
Biskupice
Bratislava Il spolu 92,49 112419 | 108 139 110158
Bratislava lll Vajnory 13,53 3384 3828 5268 389
Bratislava Il Rata 23,66 20784 20172 20068 848
Bratislava lll Nové Mesto | 37,48 40 317 37418 36718 980
Bratislava Ill spolu 74,67 64 485 61 418 62054
Bratislava IV Zahorska | 4, 4 1731 2086 3805 118
Bystrica
Bratislava IV Lama 6,54 7 004 6 544 6803 1040
Bratislava IV Devin 13,96 771 884 1147 82
Bratislava IV Karlova Ves | 10,95 22 154 32843 33082 3021
Bratislava IV Dubravka 8,65 37 442 35199 32780 3790
Bratislava IV Devinska | 5, 5> | 15223 | 15502 | 15769 651
Nova Ves
Bratislava IV spolu 96,62 84 325 93 058 93386
Bratislava V Rusovce 25,56 1759 1922 3027 118
Bratislava V Petrzalka 28,68 128 251 | 117 227 105468 3677
Bratislava V Cunovo 18,62 816 911 1063 57
Bratislava V Jarovce 21,34 1124 1199 1566 73
Bratislava V spolu 94,20 131950 | 121259 111124

Zdroj: Statisticka réenka hlavného mesta SR Bratislavy 2012, SU SR 1993, 2003

Hodnotenie polohy mesta patri medzi dolezité charakteristiky Studovaného Uzemia. Po-
lohe priznavaju dblezita Glohu pri vzniku sidla, jeho rozvoji v jednotlivych historickych
obdobiach a stasnych rozvojovych moZnostiach vSetci autori, ktori sa zaoberaji mes-
tami. Prac, ktoré sa venuju Speciélne problému geografickej polohy sidla, ria.j®ae
druhej strane, takmer kazda praca venovana geografii sidla explicitne poukazuje na vyz-
nam polohy pri jeho vzniku a rozvoji, pripadne na jej vplyv na priestorovu Struktdru
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mesta (Radvani 1983, Lukni§ 1977 a 1985, BaSovsky 1991 aini). Pozoruhodna
v kontexte hodnotenia polohy Bratislavy je praca DrdoS a kol. (1983). V rozsiahlej Stu-
dii, v ktorej sa hodnoti krajinny potencial regidonu Bratislavy, samostatna kapitola veno-
vana hodnoteniu polohy mesta sice chyba, ale na jej vyznam sa poukazuje na viacerych
miestach prace. V praci sa postupne analyzuje vplyv polohy na urbanigatencial,
vyznam polohy sidla na juhovychodnych svahoch Malych Karpat pre pestovata vini
explicitne sa uvadzaju ako hlavné lokatiné cinitele rozvoja priemyslu v Bratislave
vyhodna dopravna poloha na Dunaji, vyhodna polohai ¥diu a dobrd poloha

k surovinovym zdrojom (s. 222). Neskér autori poukazuji na vyznam vplyvu excentric-
kej polohy mesta vo ¥ahu k ostatnému Gzemiu Slovenska a na vplyv Specifik geogra-
fickej mikropolohy na rozvoj dopravy a urbannej Struktary Bratislavy ako takej.

Vyznam polohy mesta sa meni v obdobi radikdlnych politicko-spo&kych
zmien prebiehajlcich v State, pripadne v SirSom priestore Statu. Pre Bratislavu znamena-
la zmena v roku 1989 vyrazny vzostup vyznamu polohy v suvislosti s jej rozvojovym
potencidlom. V kratkontase po roku 1989 sa objavilo niekol’stadii, ktoré poukazo-
vali na potrebu prehodnotenia rozvojového potencialu miest na Slovensku v suvislosti so
zmenou ich geografickej polohy. Poukazovali okrem iného na skodcze prave
v pripade Bratislavy znamenala nova geografickd poloha mesta mimoriadne zvySenie
jeho rozvojového potencialu. Paulov (1992) bol jednym z prvych autorov, ktory pouka-
zal na to, Ze po novembri 1989 sa Bratislava dostava do stredu Eurdpy aj z ekonomicko-
geografického pofddu. V centre Eurdpy leZala Bratislava aj predtym, ale len pri hodno-
teni jej matematicko-geografického, pripadne fyzicko-geografického aspektu polohy.
Skutothogd’, Ze sa Bratislava dostava do stredu Eurdpy aj z ekonomicko-geografického
pohladu, bude mapodla autoradalekosiahle désledky na vyvoj nielen ekonomiky
mesta, ale prakticky na vyvoj vsetkych jeho z&kladnych fenoménov (morfologickej
Struktary, funk®io-priestorovej Struktlry, socialno-demografickej Struktary, dopravného
systému, environmentalnej situacie, Uzemno-spravnej organizacie a inych). Musil
(1992), ktory sa vo svojej praci zaobera vSeobecne transforméciou urbannych systémov
v postkomunistickych spoladstiach strednej Eurépy, na margo nastavajuceho vplyvu
polohy na vyvoj miest hovori: "Mesta leZiace v zdpadriastiach krajin a na hlavnych
dopravnych trasach veducich na zapad porastu rychlejSie nez tie, ktoré leZia vo vychod-
nych regiénoch." Je to zaujimavy, ajlkeie az tak ne@kavany postreh. Bratislava lezi
snal’ v najzdpadnejSom bode Slovenska ertdim ku krajinam byvalej zapadnej kapita-
listickej Eurdépy, ptom dopravné cesty prechadzajice cez Bratislavu smerom na zapad
stoja v hierarchii dopravnych ciest Slovenska ako foek&ak aj technickymi paramet-
rami na najvy$som stupni.

Novu makropolohu Bratislavy z iného zorného uhla hodnotili Dostal a Hampl
(1992). Pod& nich geopolitické zmeny v roku 1989 prinest sformovanie vyraznej
geoekonomickej zoény v strednej a vychodnej Eurdpe, ktora bude z geografického
pohladu utitou protivAhou alebo doplnkom uZ existujucej geoekonomickej zény
v zapadnej Eurdépe. Uvedeni autori pripominajl, Ze pri gubdha Eurépu mbézeme
pozorova& podstatné rozdiely v intenzite ekonomickej aktivity a nasledne urbanizacie jej
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jednotlivych regiénov. V zhode sad8imi badatémi za hlavnd geoekonomickd zénu

v Eurépe povazuju suvisle urbanizované Uzerabajuce sa na juhu od severného
Talianska cez Swvéprsko, véky Rynsky bazén a krajiny Beneluxu az

k juhovychodnému a strednému Anglicku. Tato geoekonomicka zéna spéja historicky
rozdielne regiony a formovala sa zhruba od 17. starddnes predstavuje tato zéna
ekonomické jadro eurdpskeho kontinentu. Geopolitické zmeny v roku 1989 (a neskor
rozSirovanie Eurdpskej Unie o vychodoeurépske Staty; pozn. autora) vytvorili
predpoklady pre SirSiu medziStatnu ekonomickl kooperacialdeanym formovanim
novej vyraznej geoekonomickej zony aj v strednej a vychodnej Eurdpe. V smere autormi
predpokladanej novej geoekonomickej zony, ,KbdaHamburg - Berlin - Lipsko -
Drédzfany - Praha - Brno - Viede- Bratislava - Budap&% sa da oakava nielen
intenzivnejSi rozvoj ekonomiky, ale aj dynamickejSie urbameaprocesy, ako

v regionoch, ktoré sa nachadzaji mimo nej.

Na mozné ,vtiahnutie" regionu Bratislavy do vychodoeurdpskej geoekonomickej
zbny pozitivne vplyva viac faktorov. Po prvé, Bratislava sa od 1. 1. 1993 stala hlavnym
mestom samostatného Statu. Hlavné mesta majlasteht na svoje funkcie podstatne
V&SI integrany potencidl ako ostatné mesta aj v ekonomickej sfére Po druhé, region
Bratislavy ma v nazri@nom smere formovania vychodnej geoekonomickej zény dobre
vybudovanl vEka dopravna infrastruktaru (dvojkajova elektrifikovand Zeleznica,
dialnica, pristav a splavna rieka, letisko). Tretim pozitivnym faktom je vzdjomna histo-
rickd prepojenas Bratislavy s Viednou a Budap&ii. Regiony Bratislavy, Viedne
a Budapesti by mali predstavevareté’ny juhovychodny okraj vychodoeuropskej geoe-
konomickej zény. Vznik a formovanie vychodoeurdpskej geoekonomickej zény je stale
skor teoretickou otazkou. Je vSak dobré pozeato mozny vyvoj a reSpektavéo,
pretoZe regiony obsiahnuté vo vychodnej zéne maju v historickom kontexte charakter
ur¢itého ,jadrového* priestoru SirSieho vychodoeuropskeho regiénu. Vychodoeuropska
geoekonomicka zona by mala okrem polatigeh efektov smerujucich do jej zazemia,
pinit' aj funkciu ,protivahy" k zapadoeurdpskej geoekonomickej zéne v kontexte rov-
nomerného a stabilného rozvoja Eurdpskej Unie a eurépskeho kontinentu ako takého.
Hoci formovanie takejto geoekonomickej zony je dlhodoby, miniméalne rkekoésa-
roci trvajuci proces, akceleracia ekonomického a urbanneho rozvoja tu ndzedko
pozorujeme uzZ aj je, ¥mi nahla.

Pri hodnoteni geografickej polohy sidla sa adi$ka kvality javov, ku ktorym sid-
lo priradujeme zvyknu rozoznévari druhy polohy: matematicko-geograficka poloha,
fyzicko-geograficka poloha a socidlnoekonomicko-geograficka, resp. humanno-
geograficka poloha. Prave posledne menované zlozka polohy naswjerpeveds, ze
geografickd poloha sidla je dynamicka kategoria.
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1.2 Matematicko-geograficka poloha

Matematicko-geografickl polohu Bratislavy mézeme pap&aadnicami 48° 09” se-
vernej geografickej Sirky (SS) a 17° 07" vychodnej geografickéydivD). Uvedené
sUradnice sa ¥ahuju k budove Magistratu na Primacialnom ndmesti. Najsevernejsi bod
ma suradnice 48°16’' SS a 16°58’ VD (Devinska Nova Ves - Devinske jazero, rameno
Moravy), najjuznejsi bod 48°01’ SS a 17°14’ VOuhovo - Statna hranica), najvychod-
nejsi bod 48°07' SS a 17°17' VD (Podunajské Biskupice - v poli) a najzapadnejsi bod
48°14' SS a 16°57' VD (Devinska Nova Ves - prechod cez Moravu). Tato kategoria
polohy mesta sa nemeni, je stabilna. Zhodnotenie tohto druhu polohy Bratislavy je po-
merne strudé. Bratislava lezi na severnej pologuli, v miernych zemepisnych Sirkach,
priblizne v strede medzi obratnikom Raka a severnym polarnym kruhom. V miernom
pasme severnej pologule je naj$i koncentracia obyvdisva i hospodarskych aktivit
sveta. V krajinadch leZiacich v tychto zemepisnych Sirkach, predovSetkym na severnej
pologuli, pozorujeme aj najvySSiu hospodarsku vyspgiedZivotni Urovié obyvaté-

stva, meranych ukazovditem hrubého domaceho produktu v parite kapnej sily na

1 obyvatéa. Tieto zemepisné Sirky zrejme poskytujiimiedobré podmienky pre rozvoj
jednotlivych ludskych énosti.

Pokid’ sa pokiSame zamydlienad préinami tohto javu, mozno vychadzaako
upozotiuje Novotny (2011), z rozliSenia primarnych a sekundarny&mpiri vysvet-
rovani nerovnomerného socioekonomického rozvoja smastajSie spomina jeho pod-
mienenos Uroviiou vzdelania, mierou investicii alebo Uspor, kvalitou infraStruktary
a technoldgii a pod. Suhlasime s autormi, ktori hovoria, Ze tieto faktory su Bice ve
dolezité, z h#idiska vysvetlenia regiondlnych rozdielov v globalnej mierke ich vSak
treba povaZzowaza zastupné (De Soto 2007, Hampl 2009, Novotny 2011 a ini). Viacero
autorov zdoramuje fundamentalnu UGlohu Specifickych institacii, v zmysle formalnych
i neforméalnych rdmcov regulujucich chod spalosti a obmedzujucicfudské jednanie.
Zdéraziovany byva pravny ramec, institlcie zabezjpgce ochranu a vymoziteos’
vlastnickych prav, rovndgspolitickych a ekonomickych prileZitosti, obmedzujdca moc
elit a zabezpmnie zakladnej socialnej solidarity a pod. Délezité vysvetlenia regional-
nych rozdielov v globalnej mierke stadané aj v mechanizmoch spojenych s politikou
a ekonomikou. Tieto nazory su padNovotného (2011) dvojakého typu. Na jednej
strane sa poukazuje na moznosti zasadného ovplyvnenia vlastného smerovania spolo¢
nosti v krajine zvolenou a realizovanou politickou doktrinou a ekonomickou stratégiou.
Rozdiely v UspesSnosti jednotlivych krajin aich regiénov a miest si potom spajané
s rozdielmi v kvalite vladnutia. Na druhej stranetasto zdoraiguje vyznam vonkajsich
politickych a ekonomickych faktorov a systémovych, Strukturalnych aspektov (charakter
medzinarodnej politiky, wahy a pozicia v rAmci medzinarodnejlole prace, globalna
finanénd ,architektira“, nastavenie pravidiel medzinarodného obchochlS&)’ Res-
pektujuc sudsny stav globalizacie svetovej spolosti Soros (2002) zdbérazje, Ze
pri¢inou vietkého zla a négsti v sidsnom svete, vratane nizkej Zivotnej Urovne obyva-
telov jednotlivych Statov, resp. regionov, su zlé vlady a zla geograficka poloha. Zlé
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vlady su obsiahnuté v prvej skupine z uvedenych nazorov, zla geograficka poloha reflek-
tuje vyznam druhej skupiny nazorov, v ktorej je zrejmy vyznam globalizacie svetovej
spolotosti.

Je zrejmé, Ze ani vySSie uvedené odkazy na vyznam institacii, politicko-
ekonomické faktory a procesy globalizacie pre vysvetlenie nherovhomernéhoespoloé
ského rozvoja nemusime povaztwa skbér spominané primarne doévody v pravom slo-
va zmysle (Novotny 2011). Odpa¥ena otazku, ktoré su to teda tie primarne dévody
podmigiujuce v historickom kontexte existujlce regionalne rozdiely, resp. réznu spolo-
¢enskul rozvinutasjednotlivych Statov a regiénov, nie je jednoducha. Preto neprekvapu-
je, Ze existuje viac nazorov na vysvetlenie rozdielov v globalnej a narodnej mierke. Dva
najsilnejSie a do @itej miery superiace prady nazorov inklinuju bkdozhodujucemu
vyznamu Siroko chapanych kultirnych predispozicii Statu, pripadne regionu (kultarny
determinizmus), alebo k rozhodujucemu vplyvu prirodnych podmienok (environmental-
ny determinizmus). Efektom vplyvu prirodnych podmienok sa budeme w&nova
v nasledujucejcéasti prace. Tu poznamenavame, Ze kultiru je potrebné v zhode
s viacerymi autormi (Lorimer 2005, Zarycki 2010, Novotny 2011, Korec a kol. 2011,
Stefandk 2012 a ini) chapaako ukitd ,hlbok( institdciu®, t.j. subor duchovnych
a svetskych hodnét, tradicii a zvykov, alecajtreba zdéraztij systém hierarchie hod-
nét, postojov k jednotlivym otazkam spodmiského rozvoja a vzorcov chovania. Zdo-
raznt’ treba skutodogd’, na ktord upozdiuje Novotny (2011), Ze ,Siroko chapana
kultdra regionu” je mnohovrstevna. Zdtigo vrchnacas’ sa prispdsobuje vonkajSiemu
prostrediu, hibSie kultdrne ,vlastnosti* pod povrchom vykazuji pozoruhodna Zetrva
noy.

1.3 Fyzicko-geograficka poloha

Environmentalny determinizmus, teda preswesik, Ze primarne doévody pri vysiet

vani regionalnych nerovnosti trebaatl® vo variabilite prirodnych podmienok bol jed-
nozn&ne odmietnuty uZ v prvej polovici minulého staeé¢V kontraste s touto
skutohog'ou je zistenie, Ze eSte aj dnes sa teSi pomeilikejveopularite rad prac vy-
svet'ujlcich rozvinutos, pripadne zaostaltsjednotlivych regiénov sveta, polohou

a prirodnymi podmienkami (napr. prace Diamonda 2000 a Landesa 2006). Tento fakt sa
da vysvetli predovietkym dvomi konStatovaniami. Po prvé, vo viacerych regiénoch
sveta je aj dnes vplyv prirodnych podmienok na sfoisky rozvoj viéky. Po druhé,

v historickom kontexte sa vplyv prirodnych podmienok a polohy tuai s réznou
intenzitou. Kym v minulosticasovo moZzno spreshipred priemyselnou revoliciou bol
vplyv prirodnych podmienok a polohy vyrazny, dnes vplyv tychto faktorov vyznamne
klesol, préom aj dnes ich vplyv nemozno povazovea bezvyznamny. Takisto treba
zdoraznii, Ze véa existujucich regionalnych Struktdr, vratane miest, sa sformovalo
v ¢ase vyrazného vplyvu prirodnych podmienok a polohy na ak@éldtveka. Pozoru-
hodné je zistenie, Ze tieto Struktary prosperuju aj dnes za nemalej podpory prave prirod-
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nych podmienok a polohy. V tomto kontexte je mozné viiajgoozitivny vplyv pri-
rodnych podmienok a fyzicko-geografickej polohy na vznik, vyvoj asiiy¢ stav ur-
bannej Struktiry Bratislavy.

Napriek konstatovaniu VereSika (1974), Zze ,makropoloha Bratislavy v dunajskom
priestore je jasna a mimoriadne vyhodna“, poukdZzeme na niektd@réyjpiodrobnejsie.
Fyzicko-geografickl polohu mesta Bratislavy a miest vSeobecne je vhodné tiodnoti
v dvoch rovinach, a to v rovine makropolohy a mikropolohy. Tuto metodickd poznamku
uplatnime vzhéidom na gnozeologicky aspekt hodnotenému javu aj v tejto praci.

1.3.1 Makropoloha

Slovensko je vnitrozemska krajina, vzdialehBsatislavy od okrajovych mori Atlan-
tického oceénu je V&a. PobreZie akdiara, ktora mala predovsetkym v minulosti vy-
raznu prfazliva silu pre lokaciu a rozvoj sidiel i ostatnyidskych aktivit, je teda od
Bratislavy pomerneraleko (vSetkymi smermi viac ako 200 km; Uzemie do vzdialenosti
200 km povaZuju totiz viaceri autori za vyrazny konceéntygriestor, v stgsnosti Zije

v tomto pase viac ako 50% obyvigtva sveta). NavySe pristup k najblizSiemu Jadran-
skému moru jetaZeny horskym masivom Alp.

Pri vzniku prvych sidiel na tzemi dnesSnej Bratislavy, ich vyvoja v stredoveku, ako
aj pri hodnoteni vyvoja v obdobi po nastupe priemyslwati@ch rozvoja zeleztimej
dopravy sa vyznamna uloha prisudzuje polohe na styku Styrdiédycbe prirodnych
celkov. V SirSom priestore Bratislavy sa stretavaju Alpy, Karpaty, Viedenska kotlina
a Panonska panva (obr. 1.1). Horské pasma Alp a Karpét st dve najvyraznejsie bariéry
staZujuce kontakty medzi jednotlivymi regiénmi v Eurdpe, predovSetkym v jej stredo-
vychodnejcasti. ZniZzené miesta na kontakte, cez ktoré sa dali prekbtiét@bariéry,
mali prirodzené predpoklady pre vznik a rozvoj sidiel. Vasagch izemno-spravnych
hraniciach Bratislavy vznikli prvé sidla v neolite, a to v priestore Devinskej brany
a hradného kopca, kde v neskorSom obdobi, v stredoveku, vlastne dochadza k rozvoju
samotného mesta. Rozhodujuci vyznam pre vznik sidiel na tomto Uzemi mozna’pripisa
rieke Dunaj, ktord sa tu prerezala cez znizené vybezky, nachadzajuce sa na styku Karpéat
a Alp. Tento fakt spdsobil, Ze do tohto priestoru boli nasmerované dopravné cesty
z dobre prechodnych nizinatych a rovinnych Gzemi na severozapade a juhovychode. Uz
zo stredoveku je zndma Jantarova cesta, ktora spajala severnu a juznu Eurdpu. Prepra-
voval sa po nej tovar od Baltiku k Alpdm a Jadranskému moru. Druh& vyznamna cesta,
Dunajskd, krizovala predoSlu prave v priestore dnesnej Bratislavy. Viedla popri Dunaji,
spéjala zapadnu a strednu Eurdpu s Balkanom a celou juhovychodnou Eurdpou. V stre-
doveku bol obchod na tejto krizovatke obchodnych ciest jednym z troch zakladnych
zdrojov rozvoja mesta, popri vinohradnictve a remeslach.
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Obr. 1.1: Fyzicko-geograficka makropoloha Bratislavy

Zdroj: Google Maps

V historickom vyvoji kontinentu bariérovy efekt Alp a Karpat klesal. Pozitivny vplyv
polohy Bratislavy na dobre prechodnom a dopravne zabezpm mieste medzi barié-
rami pohori vSak ni#alej trvd. Dnes mbZzeme za dbsledok tohto aspektu geografickej
polohy jednozné&ne povaZzov& napr. objemnua tranzitni dopravu prechéadzajucu cez
mesto. Vo vFahu k urbannej Struktire ma tatta polohy pozitivne aj negativne stran-
ky. Pozitivom su, okrem iného, efekty pritomnostikého potu rudi na uzemi mesta
(rozvoj celého radu sluzieb). Negativami s pochdpiéenajma dve implikacie. Cez
Uzemie Bratislavy, v tesnej blizkostilkgch obytnych komplexov, st vedené nadregio-
nalne, tranzitné i medzinarodné dopravné cesty (Zeleznica i cestné komunikacie), ktoré
svojimi priamymi i nepriamymi vplyvmi poskodzuju Zivotné prostredie mesta. Druhou
negativnou implikaciou je skutn®g’, Ze na tych istych cestnych komunikaciach mesta
sa realizuju tranzitné, nadregionalne i vnatromestské prepéavie prEinou ¢astych
kongescii v meste, ako v dennych, tak aj v tyZzdnovych periédach.

Rieku Dunaj je potrebné takisto hodifako vyznamnu prirodna podmienku, ktora
dihodobo vplyva na rozvoj mesta. Kym v davnej minulosti sa tuplal najma brodovy
Usek Dunaja v priestore dneSnej Bratislavy, neskér, najma po nastupe priemyslu sa pre-
javil v rovine makropolohy vyznam rieky ako dopravnej cesty v spojeni s podunajskymi
Statmi a, samozrejme, po vyUlsteni@erneho mora aj s ostatnym svetom lacnou lod-
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nou dopravou. Désledky tohto faktu sme mdhalko pozorovavo vyvoji priestorovej
Struktdry mesta. V blizkosti starého pristavu sa nachadzala vyrazna priemyselno-
skladova z6na, ktora vznikla na konci 19. st@av prvej polovici 20. storg, v case
vel'mi tesnych vazieb ,dopravna cesta - lokacia priemyselného zavodu“. Podobne roz-
siahle priemyselné aredly vo vychodnej a severovychagstj mesta sa rozvinuli na
baze Zeleznice vychadzajlcej z pristavu na sever a severovychod. Nakoniec aj lokaliza-
ciu a rozvoj niektorych odvetvi priemyslu (chemicky, textilny i iné) moZno ptipisa
.konto" vyznamu dopravnej cesty ,Dunaj".

S niektorymi realizovanymi a uvazovanymi zmenami v sieti vodnych dopravnych
ciest Europy (napr. kanal spajajuci rieky Dunaj, Mohan a Ryn, vodné dieldkGa¢
a iné) sa uz dihSie prehodnocuje vyznam bratislavského pristavu. Vybudovanim nového
pristavu sa podstatne zvysila prekladkova kapacita pristavu, z 3,5 miliéna nenna¢
priblizne 8 mil. ton rote. V blizkej alebo vzdialenejSej perspektive sa s Bratislavou
stdle uvaZuje ako so zaujimavym pristavom pre lode zo zapadnej Europy. Tvorcovia
mapy vodnych ciest Eurdpy z nemeckého Duisburgu, zhruba pred dvadsiatimi rokmi,
ako posledny bod zakladnej siete na vychode zaznamenali prave Bratislavu. V tom istom
case, uz vroku 1992, sa prvykratcakp diskutovéd o vybudovani Sirokorozchodnej
Zeleznice z Ukrajiny do bratislavského pristavu. V nadvaznosti na to sa objavil cely rad
otazok. Bratislava ako Vky eurépsky dopravny uzol? Bratislava ako vyznamné prekla-
disko tovarov? Bratislava ako miesto prekladky tovaru pre trh medzi zapadnou Eurépou
a byvalymi krajinami ZSSR? Bratislava — Rotterdam vychodnej Eur6py? Tieto otazky
a dalSie im podobné su aj dnes aktualne¢mge potrebné mysliev kontexted’alSieho
vyvoja priestorovej Struktliry mesta a jej funkcii. Napriek stéle pretrvavajlcej svetovej
hospodarskej krize, existuje rad impulzov, ktoré myslienky na rozvoj vodnej dopravy po
Dunaji stale nechavaju zivé. Tu treba spomemjtha rozSirovanie Eurépskej Unie sme-
rom na vychod (s vynimkou Srbska su uz vSetky krajiny, ktorymi pretekd Digmaji
EU), zvysujluce sa negativne vplyvy kkavej cestnej dopravy na Zivotné prostredie,
rozSirovanie obchodnych kontaktov EU s Ruskom a Ukrajinou a iné.

1.3.2 Mikropoloha

Bratislava leZi na styku Podunajskej niziny, Malych Karpéat a Zahorskej nizéimpoz
vyplyvaju pomerne zrimé vyskové rozdiely medzi jej jednotlivyrdsas’ami. Nadmor-

sk& vySka v katastroch mestsky&dsti sa pohybuje medzi 126 m (Petrzalka) a 514 m
(Devinska Kobyla). Stred mesta (HodZzovo ndmestie) ma nadmorskd vysku 164 m. Pri
retrospektivnom polalle na vyvoj Bratislavy pozorujeme staly vplyv troch momentov
mikropolohy: poloha na juhovychodnych svahoch Malych Karpéat, zasahovanie a sused-
stvo rovinatej Podunajskej niziny na vychode a pritommasopskeho pdoku rieky

Dunaj. V poslednych rokoch, po geneni primestskych vidieckych obci Devinskej
Novej Vsi a Zahorskej Bystrice v roku 1972 k Bratislave, s@lzaauplatiova’ aj pri-
tomnog rovinatej Zahorskej niziny na severozapade mesta.
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Malé Karpaty a ich priechodnbsamaiskou a Devinskou branou zohrali pri vzni-
ku sidiel v priestore dne3nej Bratislavy, ako aj vigi®ch ich vyvoja rozhodne pozi-
tivnu Glohu (brodova a obrannd poloha). Hlavny hiiebalych Karpat,tahajaci sa
v smere juhozapad-severovychod, ma nadmorski vySku 400-500 m (250-300 m vySSiu
ako stred mesta). V stredovekudkbolo pestovanie vinnej révy a vyroba vina jednou
z troch zakladnych rozvojovych aktivit Bratislavy, je ich pritonthazasahovanie do
katastra mesta hodnotena takisto pozitivne. AvSak v poslednej rozvojovej etape mesta,
v suvislosti s prudkym rastom poac¢obyvatéov, vystupuju Malé Karpaty ako vyrazna
bariéra jeho priestorového rozvoja. Vyrazne komplikuju rozvoj foakgriestorovej
Struktary Bratislavy, taZuju rozvoj zakladnej cestnej siete mesta a zngmdjiedno-
duché aditivne rozSirovanie mesta v priestore. Pri Malych Karpatoch v3ak treba upozor-
nit aj na dve pozitivnérty ich pritomnosti v meste. Pohorie poskytuj¢midobré
moznosti pre kratkodobu dennu a vikendovu rekreaciu oliipxateesta a kladné je tiez
jeho pésobenie ndastotu ovzdusSia v sidle. RozSirené udolia Malych Karpat a i¢atpri
Ié rovinatejSietasti boli v obdobi socializmu, ale aj neskér vyuzité pre rozvoj rozsiahlej
komplexnej bytovej vystavby (sidliskd Karlova Ves, Dubravka, keanBlhé diely).

Bratislava sa do roku 1970 rozvijala severovychodnym smerom ,do rovinatej Po-
dunajskej niziny“¢o bolo vzhikdom na stavebné naklady a rozvoj dopravy pocHbpite
né. Vzhiadom na zly odhad rozvojovych mozZnosti mesta vytvétdvek na
severovychodnom okraji mesta ,umeld” bariéru (Slovnaft, letisko, nadkladna 2elézni
stanica, prirodna rezervacia Jursky Sar) a znemoZnil sa tak rozvoj mesta v tomto smere.
Na rovinatom Gzemi Podunajskej niziny boli po vojne vybudované rozsiahle obytné
komplexy (Ruzinov, Podunajské Biskupice, Vrau# pod Malymi Karpatmi rozsiahle
sidlisko v R&i. Podunajska niZina vystupovala psécelého obdobia vyvoja sidla ako
zdroj potravin, dnes su vzajomnétahy mesta s Podunajskou niZzinou zloZitejSie.
V ¢ase rozvoja priemyslu sa napr. Podunajska nizina stala vyznamnym zdrojom surovin
pre niektoré odvetvia (potravinarsky priemysel, priemysel stavebnych hmét), pre niekto-
ré zase dolezitym odbyti@m vyroby (chemicky priemysel, potravinarsky priemysel
a iné). Tento aspekt mikropolohy je délezity samozrejme aj dnes. Namiesiohpe¥
podarsko-potravinarskych tahov vSak z&naju jasne dominovavzt'ahy na baze ,ma-
loobchod v meste — sklady na niZine" a najméakiy na baze dochadzky za pracou, $kol
a sluzbami zo suburbannych priestorov na rovinatej Podunajskej nizine do Bratislavy.

Rieka Dunaj vystupovala pas celého historického vyvoja Bratislavy ako délezity
element jej mikropolohy. Najskér sa prejavovali efekty obranyivéiho prirodného
Zivla, zdroja vody, potravin a miesta oddychu, neskorSie od nastupu modernej dopravy
a priemyslu efekty dopravnej tepny a zdroja priemyselnej vody a naslethse vno-
dernej urbanizacie efekt bariéry. Pochdpite Dunaj pods celého obdobia vystupuje
ako vyznamny krajinotvorny prvok urbannej Struktary Bratislavy s pozitivnymi efektmi
v kontexte s environmentalnou situaciou mesta.

Do roku 1946 Bratislava lezala a rozvijala sa ler’asom brehu Dunaja. AZ do
konca 70-tych rokov minulého stoiadvSak Dunaj ako vaZzna prekazka ,Zivota“ v meste
nevystupoval. Dobudovavanimlkg&ho sidelného komplexu Petrzalky na pravom brehu
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v 80-tych rokoch sa Dunaj touto prekdzkou stal. Petrzalku, pévodne vyrazne mono-
funkény sidelny utvar, spja s ostatnou Bratislavou leth (mkych ,hrdiel“, mostov
(pocas dlhodobej odstavky Starého mosta su tieto ,hrdla“ len Styri). PetrZzalka okrem
toho lezZi v tranzitnej polohe medzi ostatnou Bratislavou a celym Slovenskom na jednej
strane a Rakudskom, v ditom zmysle celou zdpadnou Eurdpou na strane druhej. Po
vzniku samostatnej Slovenskej republiky sa vyznam tohto faktu eSte zvyraznil.

Nedéa sa nespomente Dunaj a zony pozitheho mali vzdy silny potencialny na-
boj sta sa vyraznou obl@su oddychu, rekreacie, pripadne sluZieb Specialneho typu,
podobne ako je tomu v inych mestach, cez ktoré preteksé vieky (Budapea$ Praha,
Bazilej, Viedsdi i iné). Z viacerych dévodov tento kapital nebol v Bratislave diho vyuzi-
vany. AZ po roku 1989 zalo intenzivne vyuZivanie nabreznych zon pbziky, kom-
plexy River Park a Eurovea su prikladom aktivnejSieho vtiahnutia Dunaja do urbannej
Struktiry mesta. Otazkami vhodnosti, pripadne architektiry tychto objektov v kontexte
krajinotvornych alebo environmentéalnych hodn6ét Dunaja sa nebudeme na tomto mieste
zaoberé.

Ako sme uz uvadzali vysSie, po roku 1972 vstlpil do vyvoja urbannej Struktdry
Bratislavy z hidiska fyzicko-geografickej polohgalsi vyznamny prvok, Zahorska
nizina. Jej vplyv na rozvoj sidla sa v Studiach dlho nespominal. AZ rozhodnutia
o vystavbe vikého sidliska v tesnej nadvaznosti na pdvodne sidlo vidieckeho typu
v Devinskej Novej Vsi a vybudovani priemyselného zavodu Bratislavské automobilové
zavody na severnom okraji Devinskej Novej Vsi ukazali potencial tohto rovinatého prie-
storu pre rozvoj zakladnych funkcii Bratislavy. Aj pre tento priestor priniesli spolo¢
ské zmeny po roku 1989 vyznamné rozvojové impulzy. Monvératkomease sa tento
priestor vhodny pre rozvoj celého radu mestskych funkaialzdynamicky meni
Vstup Volkswagenu do automobilovych zavodov a nasledné rozSirovanie zavodu, vy-
stavba rozsiahlych obytnych arealov vilového typu, rozvoj celého radu sluZieBia &
aktivity, menia prfahly priestor Zahorskej niZziny na organickd urbanizovan@su¢
Bratislavy. Dokonénie vystavby dignice v meste a spojenie vetiev D2 a D1 privodilo
pochopité&ne zvySeny zaujem o priestory na Zahorskej nizine. Pripravované, resp. dis-
kutované projekty (technologicky park, maloobchodné&eplosné komplexy, Sportové
arealy a d@lISie) budd méaza nasledok’alSiu silna urbanizaciu tohto priestoru. V ag¢
nosti sa uz zZala vystavba v lokalite Bory, kde sa v dvoch etapach vybuduju obchodno-
zabavné centrum, administrativne priestory a obytné komplexy s kompletnizun-ob¢
skou vybavena®u. DoterajSia vystavba (najma rozsiahleho sidliska, na plochi-naro
ného priemyselného zavodu BAZ-VW, obytného arealu Strikyva aj d’alSie)
dokumentuje, Ze pre mesto boli a stale su zaujimavé predovSetkym rovinaty terén Zahor-
skej niziny, jej priazniva poloha vzidlom na prevladajice severozapadné pradenie v
tomto priestore a pochopitee aj fenomén vyznamného tranzitného priestoru medzi
Bratislavou a zapadnym Slovenskom na jednej straneskdll republikou na strane
druhej.

Z hradiska fyzicko-geografickej mikropolohy je déleZita uz spominana skos¢
Ze Bratislava ma Vi ¢lenity povrch a rozklada sa na troch geomorfologicky odliSnych
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celkoch. Vychodn&ags mesta leZi na Podunajskej niZine, jej celku Podunajska rovina
a zapadn&ag’ na Zahorskej niZine. Tieto dve niZinégsti mesta su oddelené juZznou
¢ag’ou pohoria Malé Karpaty, ktoré si na Uzemi mesta vyralemité. Ich najnizSie
¢asti Lamaska a Devinska brana su délezité nielen z dopravnéadiski (cez ne,
hlavne cez Lamsku branu, si vedené (dbvé dopravné cesty), ale aj v suvislosti

s vymenou vzduSnych mas medzi zapadnou a vychothmou mesta. Mozno konsta-
tova’, Ze jednotlivé atribaty fyzicko-geografickej mikropolohy Bratislavy sa

v historickom vyvoji mesta uplabvali roznym spésobom. VyvySedésti Bratislavské-

ho predhoria boli vyznamné vd&atkoch osidvania Bratislavy, rovinaté (zemie

v podhradi a na vychode sa stalalddvym priestorom pre rozvoj mesta v stredoveku

a v obdobi socialistickej industrializacie a urbanizacie, v Udoliach Malych Karpéat bola
intenzivna stavebna aktivita v sedemdesiatych rokoch minulého iatofsitlliska

v Karlovej Vsi, Dabravke av Lanig, rovinatd Zahorska nizina na zépade zohrava
dolezitu ulohu v rozvoji mesta od 80-tych rokov minulého staratobdobie po roku
1989 znamena vyraznu intenzifikaciu vyuzivania Uzemia jednotlivych prirodnych celkov
na Uzemi mesta.

1.4 Humanno-geografick& poloha

Ako v predchadzajlcegasti, aj tento druh geografickej polohy budeme hodnoti
v rovine makropolohy a mikropolohy.

1.4.1 Makropoloha

Ak by sme ako kritérium postupnosti interpretovania jednotlivych aspektov makropolo-
hy zobrali ich vyznamna@svplyvu na vznik sidla, jeho historicky vyvoj a si8ty rozvoj
Bratislavy, potom by sme mohli uvitsasledovné poradie: poloha na mieste kontaktu
dvoch vékych kultdr, poloha medzi Viediou a Budap@3, branova poloha medzi
byvalym zdpadnym, kapitalistickym a vychodnym, komunistickym svetom a excentrick&
poloha k ostatnému Uzemiu Slovenska.

Po prvé, Uzemie mesta sa stalo, aj v dosledku spominanych prirodnych podmienok,
stalo v historickom vyvoji kontaktnym priestorom styku, rozhfania zapadnych
(Germani) a vychodnych (Slovania) kultdr. V SirSom priestore mesta v désledku toho
v historickom vyvoji @sto oscilovala kooperacia a konfrontacia réznych ,svetov*. Tento
atribut polohy sa priamo alebo nepriamo prejavil prakticky vo vSetkych strankach vyvo-
ja urbannej Struktdry Bratislavy. UZ v 5. storoé&Sho letopdtl bol SirSi priestor Brati-
slavy miestom, kde sa stretli a oddelili od seba, a Zili viac alebo menej v konfrontacii,
Germani, Rimania, Slovania a Avari. NajlepSim prikladom ostrej konfrontacie v tomto
priestore je ,Zelezna opona“ z obdobia 1948 — 1989 lnjldlea komunisticky svet od
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kapitalistického. Existencia Rakusko-Uhorskej monarchie bol&Savabdobi koopera-

cie. V@mi dobrym prikladom kooperacie v SirSom priestore Bratislavy, s priamym
vplyvom na samotny rozvoj Bratislavy, je vyvoj po roku 1989. Marginalna politicko-
ekonomicka poloha Bratislavy v obdobi 40-tich rokov komunistického rozvoja sa vyraz-
ne premietla ako do vyvoja jej ekonomickej bazy, tak aj do socidlno-demografickej a aj
do rozvoja jej priestorovej Struktiry mesta.

Po druhépo novembri 1989 sa #ala vyrazne metiihumanno-geograficka makro-
poloha Bratislavy. Bratislava sa dostala do stredu Eurdpy aj z politicko-geografického
a ekonomicko-geografického dafiska. Tymto ziskala efekt ,branovej polohy* medzi
zapadnou a vychodnou Eurdpdo, sa v prvej faze Veni pozitivne prejavilo v rozvoji
jej ekonomickej bazy. Waka tomuto ziskala Bratislava rad vyhod a preferencii
v sQvislosti s lokaciou institlcii paZzného, investného, obchodno-sluzbového, kultdr-
neho a iného charakteru, ktoré maju ambicie p@selBirSom eurépskom priestore.

V priebehu uplynulych 20-tich rokov sa potvrdilo, Ze pozitivne efekty branovej polohy
pretrvavaju aj po prijati Slovenskej republiky do Eurépskej Gnie. dsi@sti pozoru-
jeme napor na mesto vo viacerych smeroch (infoné@aiete, doprava, rozvoj sluzieb,
legislativa a iné).

Je zrejmé, ze efekt ,branovej* polohy medzi byvalou zapadnou a byvalou vychod-
nou Eurépou nie je prisudzovany len Bratislave. Z ostatnych miest byvalej komunistic-
kej Eur6py sa &aka SirSie chapanej geografickej polohe spomina najméa v savislosti
s Prahou. Musil a lliner (1994) explicitne rozoberaju vyznam ,branovej* polohy Prahy
v rozvoji vza'ahov medzi zapadnou a vychodnou Eurdpou. Fakt, Ze Praha sa stala najd6-
lezitejSou branou do vychodnej Eurépy oddvodiuji najma histériou vyvoja pozicie Pra-
hy v Eurépe a existujucou dopravnou a info¥mau infrastruktirou medzi Prahou
a ostatnym Uzemim Eurépy. Z tohto patili Praha mala a stale ma skomdobré
predpoklady by dblezitou branou do vychodnej Eur6py. To vSak neznamena, Ze podob-
né ulohy neméze pltiaj iné mesto. Je pochofditeé, Ze po pdatocnej konjunktire
zaujmu o vychodnu Eurdpu sacata vo zvySenej miere uptatva’ konkurencia,

v naSom pripade konkurencia medzi Bratislavou a Prahou, pripéad&ieni mestami
(Budapes, VarSava), ako branami medzi vychodom a zapadom.

Po tretie, Bratislava v historickom vyvoji, vratane aého obdobia, vyznamne
taZila z polohy v blizkosti dvoch délezitych politicko-kultarnych a hospodéarskych cen-
tier Eurépy, Viedne a Budapesti. Stavebny a fumfktozvoj mesta v obdobi, &ebolo
od roku 1536 po dobyti Budina tureckymi vojskami hlavnym mestom Uhorska, do roku
1830 korunovénym a do roku 1848 snemovnym mestom Uhorska bol pozoruhodny.
Dnes m6zeme VYeni dobre sledovwapozitivne efekty prejavujice sa vo vyvoji Bratisla-
vy v kontexte vyvoja wahov medzi Bratislavou a Viediou. Matdom na fyzicku bliz-
kog’ Viedne (65 km) sa v poslednej vyvojovej etape pochbmpéteviac prejavuje vplyv
Viedne.

Zaujimavé vysledky v suvislosti s rozvojovym potenciadlom regiénu Bratislavy pri-
niesol napriklad uz v roku 1993 vyskumny ,Institute Empirica“ sidliaci v Bonne. Tento
institat vyhodnotil moznosti rozvoja a perspektivy navratnosti investicii pre jednotlivé
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regiony Eurdpy. Vyhodnotil 473 regionov Eurépy,épmm vzali do Gvahy 7 nasleduju-
cich faktorov ako predpokladov rozvoja tychto regiénov: polohovy potencial regionu,
potenciél pracovnych sil, ndklady na produkciu vyroby resp. podnikania, kvalita Zivot-
ného prostredia, vedeckovyskumné zékladna, dopravna infraStruktira a vylavenos
sluzbami. Spomedzi 473 dopredu vybranych regiénov Eurépy bol vyhodnoteny ako
najperspektivnejsi region Bratislavy gmn trojuholnik medzi mestami Vietie- Brati-

slava — Gyor bol ozrany za ,zlaty trojuholnik Eurépy” (Trend 1993). Viac ekonomic-
kych a socidlnych indikatorov ukazuje, Ze predpoklady pozitivneho vyvoja regiénu sa
naplnili (HDP na obyv., miera nezamestnanosti, priemernadmé&sazda a iné).

Poslednym, Stvrtym atribGtom humanno-geografickej makropolohy, ktory je po-
trebné spomenute excentrickd poloha Bratislavy k Statu, ktorého je hlavnym mestom.
Bratislava leZi na juhozapadnom okraji Slovenska (obr. 1.2). Takato excentickos
hy hlavného mesta je vo svetel'ne zriedkavym javom. Najdeme viacero prikladov,
ked’ v novoveku bolo potrebné vznfom na efektivndsiadenia krajiny presuntiilav-
né mesto do centralnejSej polohy.

Obr. 1.2: Poloha Bratislavy v ramci Slovenska

Zdroj: Korec, Béekova (2013)

Fakt, Zze v pripade Bratislavy k podobnym véznejsim Gvaham esSte neprislo, je, popri
samotnej malej rozlohe Slovenska, désledkom hlavne dvoch skstfic1l. Bratislava

v celom obdobi vyvoja sidelnej siete Slovenskikes’ou (podom obyvatéov), hospo-
darskym vyznamom a politicko-spokxéskym statusom vyrazne prevySovala ostatné
mesta Slovenska. 2. Hoci geografickd poloha Bratislavy, chapana Uzko ako poloha-
susedstvo, je k Uzemiu Slovenska zla, priaznivejSie vyznieva hodnotenie jej dopravno-
geografickej polohy (obr. 1.3). Doprava je vo viacerych oblastiach Zivota krajidg-KkI

vym fenoménom. Bratislava je najdélezitejSim dopravnym uzlom Slovenska, je jedinym
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jeho uzlom, kde sa stretava vSetkycli géuhov vékej dopravnej infrastruktary (dvoj-
korajova elektrifikovana Zeleznica, diidca, letisko, pristav a potrubna doprava). Do-
pravné spojenie Bratislavy s Uzemim Slovenska moZzno povazaea dobré

(v porovnavani s inymi \f&kymi mestami Slovenska). Blté znasobenie priaznivej do-
pravno-geografickej polohy Bratislavy vyplyva aj z hodnotenia polohy Bratislavy
k susednym Statom a ich hlavnym mestéiasko, Rakusko, Méarsko, ale aj Pisko

a Ukrajina su délezitymi politickymi i ekonomickymi partnermi Slovenska.

Obr. 1.3: Sie’ dial’nic a hlavnych Zeleznic na Uzemi Bratislavy v kontexte spojenia mesta so
susednymi Statmi

Zdroj: Korec a Biekova (2013)
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1.4.2 Mikropoloha

Pri hodnoteni mikropolohy jednoziree treba povaZovaza najdblezitejSi moment pri-
tomnog Statnej hranice s Rakuskom a &&askom. UEité naznaky hradnej polohy

mala Bratislava uz v obdobi spominanej pritomnosti rimskych légii v strednej Eurépe.
Od vzniku Vé&kej Moravy sa kolisavou intenzitou prakticky nepretrzite prejavuje pri-
tomnos hranice Statneho Utvaru vplyvajlica na vyvoj tak funkcii, ako aj priestorovej
Struktary mesta. Je imni zriedkavé, aby administrativna hranic@kého sidla, dokonca
hlavného mesta, bola sagne administrativhou hranicou Statu. Vyraznou bariérou

v obdobi modernej urbanizacie (obdobie po roku 1867; BaSovsky a Divinsky 1991,
Hampl 2001, Korec 2005 aini) bola Statna hranica s Rakuskom najma v uvadzanom
obdobi komunistického vyvoja 1948-1989. AZ v sedemdesiatych rokoch minulého sto-
rocia sa vystavba \&ych obytnych komplexov dostala na pravy breh Dunaja do bliz-
kosti Statnej hranice s Rakiskom. Statna hranica v tesnej blizkosti centra predstavovala
vyraznu bariéru priestorového rozvoja mesta. V pripade Bratislavy je Statna hranica len
jednou zo Styroch zakladnych bariér jej priestorového roz¥imésimi tromi s Dunaj,

Malé Karpaty a umela bariéra na severovychodnom okraji mesta (od juhu na sever:
priemyselny zavod Slovnaft, letisko, nakladna Zelgwhnistanica, prirodna rezervéacia
Jursky Sur). V poslednych rokoch pozorujeme procesy suburbanizacie Bratislavy sme-
rom do Mafarska a Rakusk&p sa po prijati Slovenska a Marska do ,schengenského
priestoru“ dalo ogkava. O negativnom vplyve Statnej hranice v pripade rozvoja prie-
storovej Struktary Bratislavy, ako djalSich fenoménov jej urbannej Struktlry, mozno
hovorit’ uz len minimalne.

Na tomto mieste je vhodné urélpoznamku o polohe Bratislavy k zdrojom ,suro-
vin“ pre priemysel, resp. ,Zivot* Bratislavy. V okoli Bratislavy sa nenachadza Ziadny
vyznamnejsi zdroj nerastnych surovin. Pozitivne vSak treba hodsasedstvo
s Podunajskou niZinou, ako zdrojom pofiospodarskych surovin a blizRa&itného
ostrova, ako ikého zdroja pitnej vody. V stredoveku bola pre Bratislavumvelolezi-
ta poloha v tesnej blizkosti juhovychodnych svahov Malych Karpat. Ako sme uz spomi-
nali, pestovanie vinnej révy a vyroba hrozna boli popri remeslach a obchode jednou
z troch kiicovych mestotvornych funkcii Bratislavy.

Bratislava vzhidom na osobitosti svojej polohy je prikladom sidla, kde vplyv po-
lohy na rozvoj mesta ako celku i jeho jednotlivyiasti je zvlas velky. Velka rozloha
mesta, znéné vzdialenosti medzi jednotlivymag’ami a véké prirodné i umelé bariéry,
ktoré sa na Uzemi mesta nachadzaju, implikuju poZiadavku speespéecifikovd hod-
notenie polohy jednotlivycliasti v kontexte ukdzania moznosti ich rozvoja. V Bratisla-
ve mdZzeme Wlenit’ niekolko relativne samostatnych mestskyelsti, na ktoré sa sice
vztahuje uZz spomenuté analyza polohy mesta, ale individualne maju unikgtpelo-
hy neopakovai®é pri ostatnychastiach mesta (Ra, Petrzalka, Devin, Devinska Nova
Ves, Lama i daldie). Spoznanie tychto unikatny&h polohy je tiez potrebn&itatela
odkazujeme na pracu Korec a Galasova (1994).
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1.5 Zaver

Z vySSie prezentovaného hodnotenia polohy Bratislavy moZzno paukéazaasledovné

hlavné ¢ty vynimodej lokalizacie Bratislavy s priamymi dosledkami na jej rozvo;:

a) historicky permanentne vyznamna geostrategicka a geopoliticka poloha, na mieste
kontaktu vékych eurdpskych etnik, v histérii botasto pohragnym miestom, kde
sa striedali obdobia konfrontacie a kooperacie, dnesgé hranice mesta Statnou
hranicou s Md@arskom a Rakuskom, pom vSetky tri Staty s@lenmi Europske;j
Unie a schengenského priestoru;

b) Bratislava sa #aka svojej polohe stala po roku 1989 vstupnou branou zo z4padnej
(byvalej kapitalistickej) do vychodnej (byvalej socialisticke)) Eurépy, pozitivhe
vplyvy tohto efektu polohy mesta stale pretrvavaji@ni Bratislava sa musi presa-
dzova v tomto kontexte v ,suboji* s Prahou, Budafms$ a aj VarSavou;

c) region Viedé& — Bratislava (- Budapéf ma ambicie stasa jadrovym (inowanym)
priestorom vychodoeurdpskégsti kontinentu, Bratislava leZi len 65 km od Viedne,
hlavného mesta Rakuska; prave priestor trojuholnika Bratislavadi/@gér je pod-

I'a viacerych stadii \ieni atraktivny pre investicie rézneho zamerania;

d) excentrick& poloha Bratislavy v rdmci Slovenska nie je agbih na jej dominanciu
v regionalnej Struktire Statu a kultirno-historické vnimanie mesta, problémom statu-
su hlavného mesta Statu, désledok polohy mesta na juhozapadnom okraji je skutoc
nog’, Zze cez Uzemie mesta sa realizujg#kyeobjem tranzitnych preprav medzi
ostatnym Uzemim Slovenska a zdpadnou Eurépou;

e) pri zohladneni vikej dopravnej infraStruktiry méa Bratislavalw@ dobrd polohu
k Cesku, Rakusku a Mearsku,éo podporuje nielen jej spoletisko-politické ambi-
cie, ale aj ekonomicky rozvoj, Bratislava ma potencial stavyznamnou eurépskou
dopravnou krizovatkou so vSestrannym vyuzitim moznosti Zélzjnicestnej, vnat-
rozemskej vodnej, leteckej a potrubnej dopravy;

f) osobitné prirodné bariéry priestorového rozvoja mesta (Malé Karpaty a Dunaj), spolu
s umelou vytvorenou bariérou na vychodnom okraji mesta a Statnymi hranicami
s Rakiskom a MiBarskom neumaiuju jednoduché aditivne rozSirovanie mesta
v jeho priestorovom rozvoji, dnes su dbésledkom tohto fenoménu poéstg kon-
gescie v cestnej doprave, na druhej strane, Malé Karpaty a Dunaj sU vyznamnymi
krajinotvornymi prvkami Bratislavy a pozitivne ovpBwju aj ,environment" mesta.
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